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sifa de maquinas al tinel de eje, salvo que se trate de un tunel corto, se hard a través de una
puerta estanca del tipo de corredera. :

Regla §

Estabilidad en Averias en
Embarcaciones y Lanchas de Pasajeros

1 Las embarcaciones de pasajeros poseeran, con cualquier comportamento simétrico o asimétrico
inundado, una altura' metacéntrica cofregida no menor a 50 mm y un brazo adrizante que permita
soportar la accién del viento establecida en el Reglamento de Francobordo y Estabilidad para
Embarcaciones de la Hidrovia, mientras se encuentren cargadas con todos los pasajeros, equipos
y demis elementos de su porte bruto.

2. A 'los efectos de los célculos se utilizar4 un método aceptado por la Administracion y se

_considerarén las permeabilidades minimas que se establecen a continuacién:

Espacios de Pasajeros = 95 %

. Espacios de Méquinas = 85%

]

Bodegas de Carga, Pafioles de Equipaje u Otros = 75%
Bodegas con Contenedores o Vehiculos = 60%
Tanques = 0 - 95% (se considerarén totalmente llenos o vacios segiin corresponda).

Regla 6

Asignacién, Marcado Y Registro de la Linea de Miaxima
Carga de Compartimentado en Embarcaciones y Lanchas de Pasajeros

1 Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito y prevenir su
sobrecarga, todas las embarcaciones y lanchas de pasaje marcarin, a cada banda de la
embarcacion y al calado aprobado de compartimentado acorde a la Regla 5, una linea de méxima
carga de compartimentado. A tal efecto usardn la marca dispuesta en el Reglamento de
Francobordo y Estabilidad para Embarcaciones de la Hidrovia y el francobordo a la linea de
compartimentado se medird desde la linea de cubierta allf definida.

2. En ningtn caso podra quedar la linea de mAxima carga de compartimentado por encima de la
linea de maxima carga que determinen la resistencia estructural del buque, la estabilidad o el
francobordo geoméirico determinado por el Reglamento de Francobordo y Estabilidad para
Embarcaciones de la Hidrovia. I

3 Cuando una embarcacion de pasajeros- opere como embarcacion de carga exclusivamente y
desee llevar las dos asignaciones podra utilizar la marca ST establecida en el Reglamento de
Francobordo y Estabilidad para Embarcaciones de 1a Hidrovia para identificar la linea de méxima
carga de compartimentado cambiando la sigla ST por Ia sigla C1.

Regla 7

Imbornales, Descargas Sgnitarias y Aberturas Diversas
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A/Las lanchas de pasaje deberan estar provistas de una valvula de cierre de acero u otro material
de resistencia equivalente y que sea accesible en todo momento, en toda abertura del forro del
casco. Toda abertura del casco situada a menos de 350 mm de la linea de méxima carga de
compartimentado, a la cual se conecte una tuberfa de extremo abierto dentro del casco, sera
provista de una vélvula de no retorno. En las descargas de sanitarios, aun cuando se hallen por
encima de los 350 mm prescritos, se podré estipular la instalacién de una vélvula de no retomo,
cuando a juicio de la Administracién ello sea necesario.

1.1 Las aberturas de exhaustacion en ¢l casco situadas a menos de 150-mm de la linea de méxima
carga de compartimentado, poseerdn vélvulas de cierre. En general ningin tramo de dicha
tuberia de escape, estard ubicada a menos de 350 mm de dicha linea.

2 En las embarcaciones de pasajeros o de carga; las descargas desde espacios bajo cubierta de
cierre 0 desde espacios dentro de superestructuras cerradas ubicadas inmediatamente sobre dicha
cubierta deberdn poseer una valvula de cierre y retencidn, capaz de ser accionada desde cubierta.

2.1 Alternativamente, se podra colocar una vélvula de no retorno y otra de cierre accionable
desde cubierta, salvo cuando esta descarga esté situada a una distancia mayor al 1% de la
eslora, en la que se podran instalar dos vilvulas de retencién, una de ellas al casco y la otra
por encima de la flotacién de maxima carga.

2.2 Donde la descarga a la flotacién de maxima carga supere el 2% de la eslora, bastaré con la
instalacion de una valvula de no retorno.

2.3 En las descargas provengan de otros espacios a los indicados en 2, que penetren al casco a
una distancia desde la cubierta de cierre mayor a 450 mm o menor a 600 mm desde la
flotacién de maxima carga, se instalaré menos una vilvula de retencion al casco, a menos que
se incremente adecuadamente el espesor de la tuberia correspondiente.

2.4 Donde las descargas estén ubicadas en espacios de méquinas en los que normaimente haya
tripulacion, las vélvulas podrén ser operadas directamente desde dicho espacio.
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CAPITULO 3
COMPARTIMENTADO EN EMBARCACIONES SIN PROPULSION
Regla 1
Nﬁmero Y Disposicion de Mamparos Estancos Transversales

1 Las barcazas de carga seca o pontones cuando posean extremos con lanzamiento instalardn un
mamparo de colisién en cada extremo a una distancia desde la perpendicular de proa entre el 5%
y €l 13% de la eslora (L). Sin embargo en barcazas tanque, esa distancia, no seré menor a 7,6 m.

2 En barcazas sin lanzamiento, los mamparos transversales limites de bodega no estaran, en
ningun punto a menos de 900 mm de los extremos de proa y popa del casco.

3 Adicionalmente en las barcazas de carga seca se dispondran mamparos transversales de bodega
a una distancia no mayor a 30 m, salvo que se demuestre que la resistencia transversal esti
asegurada por otros medios.

4 Las barcazas tanque, adicionalmente a lo prescrito, poseerdn mamparos estancos a distancias
tales que no se genera en cargas excesivas sobre la estructura del casco. Sin perjuicio de Io
expresado y en aquellos casos que le corresponda, deberdn cumplimentar adicionalmente con los
requerimientos que surjan de Ia reglamentaciéon del Capitulo II del Titulo VII del Protocolo
Adicional sobre Seguridad y Navegacion, del Acuerdo.

5 Los pontones podrén ser eximidos de cualesquiera de las prescripciones indicadas en Ja presente
regla, cuando se compruebe que la subdivision estanca interna, hace irrazonable su aplicacién.
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CAPITULO 4

MEDIOS DE ACHIQUE EN LANCHAS DE PASAJEROS

Regla 1

Tipo, Cantidad, y Caudal de las Bombas de Achique

1 Toda embarcacién debera contar con un eficiente medio o sistema de achique, tal que el agua
que por cualquier causa pueda penetrar a cualquier compartimento, pueda ser desalojada al rio.
Cuando se trate de pequefios compartimentos, cuya inundacién y comunicacién a otros
compartimentos no implique riesgo alguno a la embarcacién, los mismos podran drenar por
gravedad a espacios adyacentes, siempre que el grifo de drenaje esté accesible en todo momento.

2 La disposicion de bombas, vélvulas, tuberias y tomas de rio debe ser tal que impida la entrada
de agua al casco por inadvertencia, o de un compartimento a otro, en el caso de rotura de tuberia
en un compartimento inundado.

3. Cuando se prescriba el uso de bombas de accionamiento mecénico y éstas deban achicar varios
compartimentos, dichas bombas deberin conectarse a la tuberia principal o colector de achique y
poseer un ramal 4 cada compartimento a achicar con una vélvula de no retorno. La toma directa
de médquinas, contar4 con una vélvula de cierre y no retorno.

3. 1' El didmetro iﬂterno del colector (d) seri el didmetro comercial mds cercano a: |
d= 1,5 [LB+D)] ** +25 (mm) ( L= Eslora Total, B=Manga y D=Puntal, enm.)
3.2 El diametro interno de cada ramal (dr) sera el didmetro comercial mis cercano a:

- d=2 [I(B+D)] ** + 25 (mm) ( I= Eslora del compartimento achicado, en m.)

3.3 Las tuberfas de achique, al menos en espacios de maquinas, serdn de material resistente 2 las
llamas.

4 Las bombas de achique de accionamiento mecénico podrén utilizarse para otros servicios, tales
como baldeo, extincién de incendios o refrigeracién de emergencia.

5. Las lanchas con potencia de propulsion mayor a 200 kW deberan instalar al menos dos bombas
de achique fijas de ias cuales una deberd ser de accionamiento mecinico y la otra podra ser
manual o eléctrica sumergible. En las lanchas de potencia menor deberdn instalar al menos una
bomba manual u eléctrica sumergible en cada compartimento a achicar.

5.1 Las bombas manuales deberdn ser accionables desde una posicién accesible por encima de la
flotacion y las bombas eléctricas sumergibles podrin mantenerse funcionando con el
compartimento parcialmente inundado y deberan ser accionables desde la posicion de comando de
la embarcacion. : '

5.2 Las bombas mecénicas podrén estar acopladas al motor principal solo a través de un sistema
facilmente acoplable que no sea, el de correas desmontables. Cuando las bombas sean accionadas
por el motor principal, la linea de eje deber4 ser ficilmente desacoplable
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Y Todo espacio de maquinas en embarcaciones con achique mecénico, debera contar con una
directa independientemente de la proveniente de la linea principal.

Cuando se utilicen bombas 6entriﬁlgas, deberan ser autocebantes,
6 La capacidad minima de achique (Q), en el colector sera:

Q=0,1d* (litros/minuto) d: didmetro del colector, en mm, acorde al punto 3
7.La capacidad de Ja segunda bomba o de las bombas que achiquen un solo compartimento sera:

Q=0,14dr (lifros/minuto) d: didmetro del ramal, en mm, acorde al punto 3

)
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- CAPITULOSS

MEDIOS DE ACHIQUE
EN EMBARCACIONES DE CARGA Y EMBARCACIONES DE PASAJEROS

‘Regla 1
Aspiraciones, Tuberias y Vilvulas del Sistema de Achigue

1 Todas las embarcaciones contardn ton una instalacion de achique por bombeo satisfactoria, -
capaz de achicar cualquier compartimento que no sea utilizado como tanque de lastre, agua dulce,
combustibles o lubricantes, etc., cuando el buque se halle con la quilla a nivel, tanto adrizado
como escorado 5 grados y en buques de pasajeros en cualquier condicién de averia. Cuando un
compartimento sea pequefio de tal forma que su inundacién no modifique la estabilidad u
operacion de la embarcacién podré eximirse de poseer aspiraciones de achique.

2 Las prescripé:iones siguientes serén de aplicacion a las embarcaciones de arqueo bruto mayor a
50. En embarcaciones de arqueo menor, el sistema de achique cumplird con lo prescrito en la
medida de lo razonable a juicio de la Administracién.

3 Las tuberias y accesorios del sistema de achique se dispondrin lo mas lejos posible del forro del
casco y seran independientes de otros sistemas.

4 Se adoptarén medidas de tal forma que el agua fluya hacia las aspiraciones de achique. Cuando
sean necesarios, se dispondrén pocetes de capacidad adecuada.

Las aspiraciones de achique contarin con filtros con perforaciones de no mas de 10 mm de
didmetro, y una superficie abierta no infetior al triple de la tuberia de aspiracién.

5 Los piques, cuando no sean utilizados como tanques de servicio, deberdn achicarse a través de
una bomba cuya aspiracién no se conecte al colector de achique. En buques tanque este tltima
disposicién ser4 aplicable a todo espacio a proa de los tanques de cargamento. Cuando los piques
son utilizados como boyantes, y no esté prevista una aspiracién desde el sistema de achique, ellos
podrén ser achicados por bombas portétiles cuando la columna de aspiracién no sea mayor a 7Tm
Los compartimentos de timén por sobre el pique de popa podrén ser achicados por una aspiracién '
conectada al sistema de achique, eyectores o bombas manuales fijas.

Las cajas de cadenas, podrén achicarse mediante sistema de eyector o a través de bombas
portatiles y no podra drenar al pique de proa.

6 En el caso que los piques se utilicen como tanques de servicio, la tuberia de achique que
atraviese el mamparo de colision estars provista de una vélvula adecuada que pueda accionarse
por encima de la cubierta de compartimentado (con indicacién del grado de apertura) y que esté
afirmada al mamparo del lado del pique de proa. No se admitirén otras aberturas en el mamparo
de colisién de buques de pasaje.

7 Aspiraciones de Achique

7.1 Generalmente se dispondrén de aspiraciones de achique de bodegas, en ambas bandas del
buque, salvo en Jos espacios situados en los extremos del buque o donde el piso del espacio posea

Y una inclinacién a crujia mayor a 5 grados. En tales casos sera suficiente una aspiracion en
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a popa del compartimento. En cualquier caso, en bodegas de longitud mayor a 30m, se
a ademds un pocete a la mitad de su longitud.

7.2 Todos los tanques (incluyendo los de doble fondo) y cofferdams, serén provistos de
aspiraciones adecuadas en su extremo popel. En general se cumplird lo indicado en 7.1, sin
embargo en tanques divididos longitudinalmente sera suficiente una sola aspiracién hacia el centro
y a popa.

7.3 En tuneles de ejes se dispondrd, de un ramal de aspiracién, al extremo popel o proel de dicho
espacio, segun la pendiente que se presente,

7.4 Cuando la sala de miquinas cuente con un doble fondo que forme sentinas en los costados o
se extienda a todo el largo y ancho, se dispondrd un ramal de achique y una toma directa acorde a
7.5, en cada banda. Cuando no cuente con doble fondo y posea una astilla muerta mayor a 5
grados, se aceptard un ramal de achique y una toma directa ubicadas en posicién accesible y lo
més cercanas posible a la crujia del buque., Cuando la sala de madquinas, estuviera
compartimentada, cada local cumplird con Jo estipulado precedentemente.

En buques de pasajeros, cada bomba independiente, tendra ademés, una toma directa en el
espacio donde se encuentre ubicada, sin que se necesiten mas de dos tomas directas por cada
CSPRCIO

7.5 Una de las bombas de accionamiento independiente prescritas en la regla 3, ird provista de una
toma directa desde la sentina del espacio de méquinas a la misma, dispuesta de tal forma que
pueda funcionar independientemente del sistema de sentinas, y de dimensién tal que la bomba
desarrolle su capacidad total.

8 Tuberias y Vélvulas del Sistema de Achique
8.1 Prevencion contra Inundacién por Inadvertencia.

* La disposicién del sistema de tuberias, seré tal que impida la posibilidad de que por inadvertencia,
pase agua o combustible, a los espacios de miquinas, de carga o desde un compartimento a otro,
tanto sea desde el rio como desde los tanques de lastre o combustible, instaldndose, por lo menos,

para ello:

.1 Dos vélvulas de no retofno en serie entre el sistema de agua de rfo o el sistema de lastre, y
la aspiracion de achique en cualquier compartimento.

.2 Vélvulas de cierre y retencion, en las cajas de valvulas de distribucién.

.J Una valvula de no retomo entre el sistema de agua de rio o el sistema de ‘lastre, yla
aspiracion de las tomas directas o de emergencia

.4 Una vélvula de cierre y retencion en todo ramal qlie no pase por la caja de vélvulas de
distribucion.

.5 Cuando las tuberfas de achique, pasen a través de tanques proﬁmdoé, se dispondrén
medios eficaces para impedir la inundacién de otros compartimentos, en el caso que se
rompa una tuberia o pierda una junta. Tales medios pueden consistir en un tinel estanco, 0

1N utilizando tuberias de "acero extrapesado, adecuadamente absorber la
ING, UA\NA BASADONNA /! @
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expansion y teniendo las uniones con bridas dentro del tanque. El niimero de uniones con
brida, se reducird al minimo posible. Cuando no se emplee un tinel de tuberias, las

~ tuberias que pasen a través de un tanque profundo, tendrin vélvulas de no retorno en los
extremos abiertos.

.6 Cuando fuera inevitable instalar tuberias de achique a través del doble fondo, las tuberfas
seran de acero extrapesado o en caso contrario, se proveeran, en los extremos abiertos, de
véilvulas de retencion o de cierre que puedan accionarse desde una posicion facilmente
accesible. '

.7 La caja de vélvulas del sistemade achique (manifold) serd completamente independiente de
la caja de vilvulas del sistema de lastre. Los ramales de achique de bodegas y sala de
maquinas deben estar separados de las vilvulas y tuberias del sisterna de lastre.

8.2 Toda conexion de una bomba mecénica fija al colector tendré una vélvula de cierre. Cuando

existan varios colectores de achique o Jastre, tendran cada uno, valvulas de mando independientes
en [as bombas.

8.3 Cuando se permita el sistema de ramal principal anico con derivaciones, las tuberias de dicho
sistema que se extiendan en el sentido longitudinal del buque, lo harén a una distancia hacia crujia,
no menor al 20% de la manga en cada punto del trazado. Las valvulas de control en los ramales
del ramal principal serdn del tipo de cierre y retencién, y con un mando a distancia, que podré
ubicarse en un espacio de méquinas tripulado o, en posicion accesible sobre cubierta de cierre.

9 Dimensiones de las Tuberfas de Achique
9.1 En buques multicasco (catamaranes, trimaranes, etc.) el didmetro minimo del colector serd de
25 mm y no menor al necesario para transportar el caudal requerido en la Regla 2.2 con una
velocidad no mayor a 2 m/s.
9.2 En buques monocasco de formas convencionales, el diametro interior minimo de la tuberia de
achique serd del didmetro comercial més préximo, al didmetro dado por las siguientes
expresiones:
.1 Colectores: El didmetro del colector y de las aspiraciones directas, seré:
d (mm) = 25 + 1,5 [ L(B+D)]
.2 Ramales: El didmetro equivalente de los ramales combinados a un compartimento seré: '
dr (mm) =25 + 2, [ o(B+D) 1%

* donde ¢ és la longitud del compartimento, L, B y D son la eslora, la manga y el puntal tal
como se definen en la Regla 1 del presente Titulo.

.3 Tomas Directas: El didimetro de tuberia de vestas tomas no seréa menor al calculado en 9.2.1
y cuando se cuente con una toma a cada banda, podré reducirse al requerido en 9.2.2.

) Cuando se trate de salas de miquinas de dimensiones reducidas, podra considerarse una
( disminucién de diametro.
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M Colector en Embarcaciones Tanque y Similares: En buques tanques o similares, donde Ias
bombas de sala de miquinas no se utilicen para el achique de espacios fuera de la misma,
podré’ reducirse el didmetro interno del colector y de las tomas directas, al obtenido por la
<3/ siguiente expresion:

d (mm)=v3 . [Vi(B + D) + 35]
donde ] = longitud, en m, de sala de médquinas y L, B y D los definidos en 2.

9.3 En cualquier caso ningin colector y ramal, tendra un didmetro interno inferior a 60 mm y 50
mm respectivamente, salvo en el caso de buques de eslora menor a 24 m donde se admitird como
minimo 38 mm. El didmetro del ramal de achique del tinel de eje o de los piques, no serd menor a
60 mm.

Regia 2
Capacidad y Disposicion de las Bombas de Achique
1 La capacidad de cada bomba (Q) en m’/h, en buques monocasco, no ser menor a: -
' Q=15,75.10 , & ~ donde d= didmetro en mm, acorde regla 1.9.2.1

2 La capacidad de cada bomba en buques multicasco, no necesitard ser mayor al caudal requerido
para achicar ¢l mayor compartimento de cada pontén, calculado de modo que la velocidad del
agua en el ramal sea de 2 nv/s y el didmetro, el que resulte de la regla 1.9.2.3 cuando B y D sean la
manga y el puntal del pontdn.

3 Cuando se utilicen bombas de -achique centrifugas, se dispondrdn medios convenientes de
cebado o serdn autocebantes.

4 Las bombas de lastre y de servicios generales, pueden aceptarse como bombas de achique.

5 En el caso que grandes bombas centrifugas se conecten al sistema de achique, dando
velocidades al agua mayores a 5 m/seg, la instalacién mereceré aprobaci6n especial por parte de la
Administracién.

6 El achique de éspacios provistos de sistema automdtico de rociadores, el caudal de achique, sera
verificado en concordancia al caudal aportado por el sistema de extincién.

7 En embarcaciones de pasajeros con espacios de méquinas sin dotacién permanente, la puesta en
marcha de la bomba contra incendios deberad poderse efectuar desde la posicion del timonel o
desde un puesto de control.

8 El accionamiento de las bombas contra incendio acopladas a un motor principal, debera
realizarse por un 'acoplamiento mecénico de forma répida y eficaz. A tal efecto no se aceptaran
sistemas de accionamiento sin embrague.

IN@N A. RASADCMNA
Secretario Ejacntiva
1 C.LH, ) ' fl ‘
20

|




l /“J.IN%
/& ‘

)

= SECRETARIA =

*

ING: '
Secrbtario Ejecutivo

. —————rmiams D - T 4, Tt -

Titulo 1I - Cap. §

Regla 3

GENERAL

Ny
I Las embarcaciones de carga poseerin como minimo, 2 bombas o unidades de bombeo de
accionamiento mecéanico independientes del motor principal. No obstante, si la eslora es menor a
91 m, una de ellas podrd estar conectada a la unidad propulsora. En buques de arqueo bruto
menor a 100, se podrd instalar una bomba mecénica, que podra estar acoplada al motor principal
y una bomba portétil de capacidad no menor a la indicada en la regla 5.1 del Capitulo 4.

Nimero Minimo de Bombas de Achique

2 Las embarcaciones de pasajeros poseerdn al menos 2 bombas de accionamiento mecénico

A

independiente del motor principal. No obstante en buques de arqueo bruto menor a 100, una de

ellas podré ser accionada por el motor principal. A tal efecto no se admitira el acoplamiento
mediante correas.

3. En embarcaciones de casco multiple, se proveerdn al menos 2 bombas, de las cuales una sera
mecdnica de accionamiento independiente y deberé achicar cualqmera de los pontones.

Regla 4
Anotaciones en el Libro Diario de Navegacion

de Embarcaciones de Pasajeros

1 Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones y portas de carga y demds
abertiras que en cumplimiento de lo prescrito en estas reglas deban mantenerse cerradas en el
curso de la pavegacion, se cerrardn antes de iniciar la navegacidn. Las horas en que fueron
cerradas y abiertas(si esto ultimo estuviera permitido) quedaréan registradas en el Libro Diario de

navegacion. j
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CAPITULO 6
MEDIOS DE ACHIQUE EN EMBARCACIONES SIN PROPULSION
Regla 1

1 Las embarcaciones sin propulsién, en general, deberan estar provistos de medios de achique y
en lo que sea aplicable, satisfaran los mismos requerimientos de los sistemas y dispositivos de
lucha contra inundacién que en embarcaciones autopropulsadas, salvo cuando se prescriba otra
cosa en el presente capitulo.

2 En embarcaciones tripuladas con potencia mecénica de auxiliares, el sistema de achique
cumpliré con lo estipulado en 1. Contaran con un sistema de achique permanentemente instalado
con una bomba mecénica. Las bombas de lastre podrdn ser usadas como bombas de achique y
donde se exija una sola bomba mecénica, ésta no servird al sistema de incendio.

3 En embarcaciones no tripuladas, los medios de achique serén proporcionados por el remolcador
o empujador. A tal efecto éste debera contar con al menos una bomba portétil por cada cuatro
embarcaciones remolcada, con un minimo de dos, de una capacidad no menor a 25 m3/h cada
Las barcazas y pontones poseerin aberturas en cubierta que permitan el achique de los

compartimentos. -
A
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Aoy INSTALACIONES DE MAQUINAS EN
EMBARCACIONES DE CARGA Y EMBARCACIONES DE PASAJEROS

CAPITULO 7

Regla 1

Generalidades
1 La maquinaria deberd ser capaz de operar satisfactoriamente bajo las condiciones de servicio y
ambiente que se presenten abordo y bajo éngulos de escora y asiento de hasta 15° y 5 °
respectivamente. c

2 Las partes de las miquinas que se mantengan a altas temperaturas, o partes vivas de los
aparatos eléctricos, que puedan ser tocadas por un operador u otra persona, deberén ser aisladas
‘con protecciones que eviten poner en riesgo a las personas.

3 Los gases provenientes de instalaciones de maquinas que ofrezcan riesgo de incendio o a las
personas, debern ser expulsados al exterior por medios convenientes. Las tuberias que

. transporten liquidos de naturaleza inflamable deberdn ser dispuestas de tal forma que una averia
de las mismas no-permita que el liquido entre en contacto con fuentes de ignicién.

4 Se proveerin medios que permitan mantener o restablecer el funcionamiento normal de las
méquinas propulsoras aun cuando se inutilice una de los servicios auxiliares esenciales como set:

4.1 el grupo electrdgeno que sirve 1a energia eléctrica principal.
© 4.2 el sistema de alimentacién de combustible liquido para motores,
4.3 las fuentes de presién del aceite lubricante.
4.4 las fuentes de presion del agua de refrigeracion.
4.5 el compresor y depdsito de aire para fines de arranque de motores o de control.
4.6 los medios hidraulicos, neumaticos y eléctricos de mando de las méquinas propulsoras
incluidas las hélices de paso controlable.
4.7 los medios déstinados a mantener el vacio de los condensadores.
4.8 las fuentes de alimentacion de vapor.

5 Cuando los motores propulsores sean remotamente controlados poseerin adicionalmente
medios par su control local.

6 Los payoles de maquinas serin removibles y de metal antideslizante. Se proveeran medios que
impidan y protejan a las personas del contacto con parters méviles de las méquinas. En general el
nivel de ruidos se mantendrd por debajo de 90 dB y cuando ese nivel sea excedido se proveerdn
protectores auditivos para el personal de maquinas.

7 La ventilacién del espacio de méquinas serd tal que ofrezca el ntimero de renovaciones de aire
que la planta necesita para su funcionamiento normal a juicio de la Administracién.

ING. JUAN A, BASADONNA Regla 2
Secretario Ejecutivo .
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Magquinas Principales y Auxiliares

1 Cuando haya riesgo de que las maquinas alcancen una velocidad superior a la de régimen, se
proveeran medios que impidan sobrepasar la velocidad admisible.

2. Los motores de diagmetro de cilindro mayor a 200 mm o con un volumen del carter mayor a 0.6
m3 irdn provistos de valvulas de seguridad contra explosiones del carter

3 Los motores ubicados en una cubierta a la intemperie de una embarcacién tanque que transporte
liquidos inflamables de punto de inflamacién menor a 60°, deberan ser disefiados para operar en
ambientes explosivos, sin presentar partes calientes expuestas o posibilidad de chispas en su
funcionamiento. En cualquier caso el escape de gases de combustién debera poseer un sistema de
apaga chispas y estar distanciado en no menos de 3 m de cualquier conducto que emita gases
provenientes del cargamento.

4 Las tuberias de escape deben estar efectivamente protegidas, aisladas o enfriadas. En
embarcaciones tanque la tuberia de escape debe elevarse a més de 2,4 m por encima de la cubierta

y localizada a no menos de 3 m de cualquier fuente de vapores o gases inflamables. Cuando dicha’

tuberia atraviese espacios de alojamiento deberan protegerse mediante una camisa estanca a los
gases.

5 Los motores principales y auxiliares de generadores deberan contar con dispositivos de alarma
visual y sonora que indiquen fallas en los sistemas de lubricacion y refrigeracion. Ademés en
embarcaciones que posean motores de potencia mayor a 375 kW, deberan contar con
instrumentos que permitan controlar visualmente temperatura y presiones de los sistemas de
lubricacion, escape y refrigeracion.

Regla 3

Sistemas de Refrigeracién, Lubricacion, Combustible y Arranque
de Motores Principales y Auxiliares

- 1 Sistemas de refrigeracion con agua de rio

1.1 Toda toma de agua o descarga en el casco deberd ser colocada directamente al casco 0 a una
caja de acero soldada al casco, a través de un doblez con bulones no pasantes en el casco. Se
colocarén filtros en toda entrada de agua para circuitos de refrigeracion de la embarcacion.

1.2 Se proveeran al menos dos tomas, tal que en toda condicion de carga exista alimentacion del
circuito aun en caso de varadura.

1.3 Las descargas del casco deberén atravesario a través de espigas, a menos que posean dobleces
con manguito reforzado a juicio de la Administracién y de corta longitud. -

1.4 Cuando e sistema de refrigeracién de motores sea directo estard provisto de filtros dobles en

~ paralelo entre las tomas de rio y la bomba correspondiente.

1.5 En general, toda embarcacién contard cop una bomba principal de refrigeracion, que podrd
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1@ esenciales. En instalaciones con dos motores principales que posean sus propias bombas -
'Vovde pefrigeracion de agua dulce y agua de rfo, se podré admitir un juego de respeto de las mismas
en cambio de la bomba de emergencia

1.6 En motores de potencia menor a 375 kW, se admitird que la bomba de refrigeracion pueda
estar reemplazada por un juego de respeto de la principal.

1.7 En el caso de motores refrigerados por circuito cerrado, se podra admitir que en cambio de
una bomba de emergencia, se instale una conexidn al sistema de agua de rio.

2 Sistemas neuméticos para arranque ~

2.1 Los botellones destinados al arranque de motores principales tendrén suficiente capacidad
para proveer al menos 9 arranques consecutivos y no menos de 6 en motores no reversibles.
Habra al menos dos de estos recipientes de tamafio aproximadamente igual.

2.2 Los botellones de aire deberdn proveerse de un sistema de drenaje. El sistema de aire
comprimido debe poseer vélvulas de alivio que impidan sobrepresiones y cuando los recipientes
del sistema puedan aislarse de dichas vélvulas se colocaréd en cada botellon una vélvula de alivio
que impida una sobrepresién por encima del 10% de la méxima presién de trabajo

2.3 Los sistemas neumaticos de'arranque contaran con un compresor que podré estar acopiado al
motor principal y otro independiente. Los compresores de aire deberan estar provistos de una
vélvula de alivio de presion de cabeza de cilindros.

2.4 Todas las tuberias de descarga de los compresores del aire de arranque conducirdn
directamente a los botellones de aire de arranque y todas las tuberias que conduzcan este aire
desde los botellones a los motores seran totalmente independientes del sistema de tuberias de
descarga de los compresores.

2.5 Las tuberias de aire de arranque de motores de combustion interna deberén estar provistas de
vélvulas de no retorno en su conexiéon al motor.

2.6 Se tomarin medidas para reducir al minimo la entrada de aceite en los sistemas de aire
comprimido y para purgar estos sistemas.

3 Sistemas de Combustible y sistemas de Lubricaciéon

3.1 Las tuberias de combustible o lubricantes, y sus accesorios, serdn de acero o de otro material
aprobado si bien se' permitird el uso limitado de tuberias flexibles en puntos en que la
Administracién considere que son necesarias. Estas tuberias flexibles serdn de material resistente a
las llamas aprobado e instaladas de modo que la Administracion juzgue satisfactorio.

3.2 Los tanques'de combustible o lubricantes no deben estar instalados por encima de fuentes de
calor. Cuando dichos tanques no sean estructurales serdn de acero y deberdn poseer aberturas
estancas para su limpieza e inspeccion.

3.3 Se debera prever dispositivos que prevéngan la sobrepresiénv en los sistemas de combustible y
? lubricacién, salvo que a juicio de la Administracion las caracteristicas del sistema no lo justifique.

En tal caso se verificard que la descarga de los dispositivos de sobre presion no entraiie riesgo de/
incendio. /é g j
)
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sisternas.

3.5 Deberan colocarse bandejas u otro medio que colecte las posibles pérdidas de valvulas de
tanques y sellos de bombas

3.6 Los filtros del sistema de alimentacién de combustible y de lubricacién de motores principales
de combustién interna deben ser capaces de ser limpiados sin detener la alimentacion al motor.

3.7 En espacios de méquinas con dotatién de personal, los tanques de servicio poseerdn medios
que permitan controlar la cantidad de combustible existente en ellos.

4 Sistema de venteo y rebose de tanques |

4.1 Se colocaran tuberias de venteo en todos los tanques y cofferdams del buque. Los venteos de
tanques de doble fondo, deep tank, o tanques que puedan inundarse por una colisién estarin
ubicados sobre la cubierta expuesta y los requerimientos para sus extremos serd los indicados a
continuacion:

a) Los tanques que se llenen por bombeo podrén tener su extremo libre, debiendo prestar
especial atencidn a la ubicacion respecto de focos de ignicion y por derrames, en ¢l caso de
tanques de combustible.

b)Los tanques de lubricantes, podran tener sus extremos en espacios de méquinas, siempre
que un derrame no afecte instalaciones eléctricas o entre en contacto con supcrﬁcies
calientes, Los extremos de tanques de agua potable, podrén ublcarse en espacios de
mdaquinas,

c) Cuando los venteos de tanques de combustible o lubricante venteen en una cubierta
expuesta deberdn descargar a una bandeja colectora de capacidad suﬁclente a juicio de la
Administracion.

4.2 Todos los extremos de venteos ubicados sobre una cubierta expuesta, poseerdn dispositivos
permanentes de cierre y en el caso de espacios impedidos de acceso por carga sobre cubierta, este
dispositivo deber4 ser automitico. L.os extremos de venteos de combustible deberin poseer cuello
de cisne y tela arrestallama.

4.3 En el caso de tanques que sean llenados por bombeo y cuando el drea del venteo no superé en
un 25% la del tubo de llenado o en el caso de tanques de servicio o diarios, se debera instalar un
tubo de rebose. El extremo de la tuberia de rebose, cumplird con los siguientes requerimientos:

a) Los reboses de tanques de combustible o tanques de lubricantes, la tuberfa debera conducir
a un tanque de rebose de capacidad adecuada o a un tanque de servicio con capacidad
reservada para tal fin. Tal tuberia poseerd un medio visual o electrénico para detectar los
reboses.

b) En el caso de otros tanques a los mencionados en a), ¢l extremo puede ser libre.

4.4 En embarcaciones de carga con tanques no estructurales, se deberé colocar tubo de rebose,
sdlo en caso que el tanque a llenar por bombeo posea aberturas bajo gl-nivel del xtremo abierto

HQ JUAN A, BRSADONNA .'
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de venteo, en caso contrario se aceptara el tubo de venteo como tubo de rebose, siempre
verifique lo indicado en 4.3.

Regla 4
~+ Marcha Atris - Potencia de Remolque y Maniobra

1 Toda embarcacién tendrd potencia suficiente para dar marcha atrds de modo que la maniobra
correcta en todas las circunstancias normales quede asegurada. Habra que demostrar, dejando
constancia de esa demostracién, que-las méquinas pueden invertir el sentido del empuje de la
hélice en un tiempo adecuado para que la embareacion, y el convoy que remolque en caso que
realice esta operaci6n, navegando a su maxima velocidad de servicio en marcha avante, se

detenga sin rebasar una distancia razonable.

1.1 En particular se verificard que los empujadores adicionﬁlmente posean una potencia suficiente
para detender el convoy que pretenden empujar. Como regla general sujeta al juicio de cada
Administracién, la potencia necesaria para detener un convoy no deberia sera menor a:

BHP 2 1.2 . Lmad®*? . v 7 ¢'¥7

Donde: V: es la velocidad absoluta de la embarcacion, en nudos, aguas abajo.
V: es el volumen de carena total del convoy, en metros cubicos.
Lmad: Eslora méxima del convoy permitido en el tramo considerado, en metros.

1.2 Asimismo se verificara que el empujador posee potencia suficiente para empujar el conjunto a
una velocidad de 4 nudos respecto al fondo, aguas arriba.

2 Para uso del capitdn o del personal designado al efecto habré a bordo informacion acerca de los
tiempos de parada de la embarcacién y su convoy si corresponde, y distancias recorridas.

3 Toda embarcacién autopropulsada poseera caracteristicas de maniobra suficientes a juicio de la
Administracion. Adicionalmente se verificard que el empujador en general posea topes de empuje
a una distancia no menor 4 dos tercios de la manga mixima del mismo, de manera de producir la

- cupla correspondiente. Ademds estard provisto de elementos de amarre que permitan que durante

la navegacién se mantenga la tensién de los cabos sin riesgo para la tripulacion y permitiendo los
movimientos de balance y cabeceo, tanto con las embarcaciones remolcadas cargas como vacias.

3.1 Ademds el empujador deberd poder controlar su maquina principal, su gobierno y su
propulsion directamente desde el puente.

4 Toda embarcacién que no sea un remolcador 0 empujador que pretenda remolcar o empujar a
otra, salvo en operaciones de salvataje o emergencia, deberd contar con una Asignacién de
remolque aprobada por la Administracién acorde a lo establecido en el Reglamento de
Reconocimientos, Inspecciones y Certificado para embarcaciones de 1a Hidrovia. A tal efecto la
Administracién requerird los cdlculos necesarios para asegurar que la embarcacion tiene potencia
y maniobra suficiente para efectuar dicho remolque, a cuyo efecto verificard al menos que:

AN A, BASADONNA
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a) La embarcacion remolcada posee sistema de fondeo y tripulacién minima propia.
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potencia de la embarcacién remolcadora cumple con el minimo establecido para un

..3gmpujador conforme se indica en 1.1 o 150 HP por tonelada de desplazamicnto de la

embarcacion a remolcar, si esta potencia resultare menor.

c) El drea de los timones, para remolques por empuje o abarloados, no es menor al 3% al drea -
del plano de deriva del conjunto.

d) Ladisposicién y caracteristicas de los elementos de amarre de los cabos de remolque cumplen
con lo especificado para empujadores.

En cualquier caso no se extendera autorizacién alguna para remolcar o empujar embarcaciones
tanque, gaseras, quimiqueras, que transporten mercancias peligrosas o de pasajeros.

-

Regla 5§
Aparato de Gobierno y Visién

1 Toda embarcacidn autopropulsada debers estar provista de un aparato de gobierno que asegure
* su maniobra y el mantenimiento del curso. El aparato de gobierno serd disefiado de tal manera que
el timén no cambie de posicién cuando dicho aparato no sea accionado. Serd de accionamiento a
motor cuando asf se precise para satisfacer lo prescrito en 2.2 y en todos los casos en el que la
mecha tenga mas de 120 mm de didmetro a la altura de la cafia.

2 El aparato de gobierno tendré las siguientes caracteristicas:

2.1 Cuando el mismo sea manualmente accionado, cada vuelta completa de la rueda de cabillas
corresponderd al menos a 3° de angulo de timén, sin que sea necesario producir una fuerza
excesiva. :

2.2 Cuando el misnio sea accionado por un mecanismo, serd posible obtener una velocidad
angular de 4° por segundo a través de los 30° desde crujia con la pala de timén completamente
sumergida y la embarcacién a su méxima velocidad.

2.3 El sistema tendré topes o dispositivos de parada que no permitan exceder el 4ngulo méximo
de pala. '

3 El aparto de gobierno podra funcionar con escoras de hasta 15° y asientos de hasta 10°.
4 Los componentes del sistema de gobierno deberdn dimensionarse para soportar las méximas

cargas bajo la operacién normal. Para absorber cargas mayores a las mencionadas se tendrd
presente que la méquina del timén no debera ser afectada en caso de fuerzas anormales.

5 Aparatos de gobierno a motor:

5.1 Cuando una embarcacién posea aparato de gobierno accionado a motor, debera proveer un
medio auxiliar de accionamiento en caso de fallo de dicho motor. El aparato de gobierno principal
y el aparato de gobierno auxiliar estaran dispuestos de modo que el fallo de uno de los dos no

inutilice al otro.

ite el torque ejercido por

7

5.2 Contara con un dispositivo de proteccion contra sobrecarga que li
¢l mecanismo de a.\c:ciona.mif.-utolL '
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\ ‘F“““Ri\f Cpntard con una alarma visual y acistica en la posicion de gobierno, que indique una

acciiéntal desconexion o una falla en el motor de accionamiento.

5.4 Cuando el medio auxiliar indicado en 5.1 no entre en servicio autométicamente, debera ser
posible conectarlo manualmente y en cualquier posicidén de la pala del timén. Esto deberd poder
ser realizado por una sola persona y en no mas de dos acciones. Deberd ser posible cambiar a
gobiemno auxiliar en no més de 5 segundos y desde la posicién de gobierno.

5.5 Cuando el medio auxiliar indicado en 5.1 sea manual, debera entrar en servicio
automiticamente o deberd poder ser puesto en servicio inmediatamente desde la posicién de
gobiemo. Habré un dispositivo para~bloquear la accién del motor del aparato de gobierno
principal sobre la rueda de cabillas y otro dispositivo para prevenir movimientos del timén en el
lapso que se desconecta el motor y entra en servicio el sistema manual.

6 Aparato de gobierno accionado por bomba hidraulica-manual

6.1 Cuando el accionamiento del timén sea a través de una bomba hidréulica accionada
manualmente desde la rueda de cabillas dicha instalacion no serd considerada dentro de lo
establecido en 5, requiriéndose en tal caso un medio auxiliar de accionamiento de dimensiones y
construccion duraderas a la accién mecénica o al fuego a juicio de la Administracion.

7 Cuando el aparto de gobierno principal esté hidrdulicamente accionado por motor y el aparato
de gobierno auxiliar esté accionado por bomba hidréulica-manual, cada sistema deberé ser capaz
de operar independientemente del otro. Donde ambos sistemas sean hidréulicamente accionados a
motor, la bomba y el motor, de cada sistema deberd ser independiente, pudiendo compartir
tuberfas, vélvulas y pistones siempre que se pruebe que ambos’ sistemas pueden operar
aisladamente uno del otro.

8 Cuando tanto el aparato de gobierno principal como el auxiliar, sean eléctricamente accionados,
la alimentacién y el sistema de control del aparato de gobierno auxiliar serd independiente del
principal. Cada instalacién debera poseer su propio motor. Cuando el motor eléctrico del sistema
auxiliar sea accionado por un motor auxiliar que no est normalmente en servicio y que requiere
m4s de 5 segundos para arrancar, se dispondré de un medio provisorio para-accionar dicho motor
eléctrico durante el tiempo que demande arrancar aquél.

9 Sistemas de Hélice-Timon o Hélices Voith-Schneider

9.1 Cuando el accionamiento remoto de dichas hélices sea eléctrico, hidraulico o neumdtico,
deberd poseer dos sistemas independientes de control conectados entre el puesto de gobiemno y el
motor del propulsor, -

9.2 Cuando haya dos o mds lineas de eje accionadas por motores independientes, no se requerira
el sistema de control independiente mencionado en el parrafo precedente, siempre que se pruebe
que Ja embarcacién posee un gobierno aceptable en caso de falla de uno cualquiera de los
motores.

10 Las instalaciones de control remoto del timén, inclﬁyendo las partes que recorren el casillaje
por fuera, deberin estar fijadas en forma permanente. Las instalaciones que puedan ser
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etxy4 existir un indicador de dngulo de timén en la posicion de gobiemo del buque. Ademas
, fosicion angular deberd ser visible en el compartimento en el que se halle el aparato de
gobierno auxiliar. :

12 Instalacién Eléctrica del aparto de gobierno

12.1 El régimen nominal de funcionamiento de los motores eléctricos debera corresponder con el
méximo torque exigido por el timén al aparato de gobierno. En el caso de instalaciones
hidraulicas dicho régimen debera asegurar que la bomba pueda entregar su médxima potencia a la
~ presion maxima de la instalacién teniendo en cuenta el rendimiento de dicha bomba.
12.2 Cada sistemna accionador eléctrico o electrohidraulico debera estar alimentado directamente
desde el tablero eléctrico principal por dos circuitos independientes tendidos lo mas
separadamente posible. Se recomienda que uno de los sistemas pueda ser alimentado desde el
tablero eléctrico de emergencia.

12.3 Los circuitos y motores eléctricos deberdn estar protegidos solamente contra cortocircuitos.
Protecciones contra sobrecarga o alto voltaje, serdn prohibidas disponiéndose en cambio una
alarma por sobrecarga del motor eléctrico y donde se utilice alimentacién trifasica, se debera
proveer una alarma que indique falla en cualquiera de las fases. :

12.4 Debers instalarse en la posicién de gobierno un medio de‘ monitoreo alimentado por otra
fuente que la del aparato de gobierno, que indique: -

.1 Una luz _verde cuando el sistema est4 alimentado.

2 Una luz roja que se prenda cuando exisfe falta de alimentacién, el motor estéd
desconectado o cuando una de las fases del sistema falla En ese momento sonard una
alarma audible

13 En los sistemas de accionamiento hidriulico se deberd instalar una alarma visual y sonora en el
puente de navegacién que indique bajo nivel de fluido hidriulico. Ademés se prevers un medio de
compensar perdidas del fluido, en al menos uno de los sistemas accionadores.

14 La posicién angular del timén deberd poder ser observada en el puente de navegacion, a través
de un sisterna independiente del sistema de control del aparato de gobierno.

15 Se proveerd un medio de comunicacién entre el puente de navegacién y ¢l compartimento del
aparato de gobierno auxiliar cuando el sistema accionador auxiliar po se comande desde el
puente. Dicho sistema-de comunicacién podrd ser eximido en embarcaciones donde Ia
comunicacién verbal directa sea posible.

16 Visién
~ 16.1.La posicién de gobierno debera poseer una visién lo suficientemente libre de tal forma que:

a) Deberé poscer una visién libre al menos en un horizonte de 240°, de los cuales 140° deberi
tenerlos a proa.

b) No debera haber marcos de ventana, plumas, etc. que obstaculicen seriamente la vision del
timonel. ' ;
NG. JUAN A, BaSADONNA (
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16.2 La vision en caso de lluvia, engelamiento, o condensacion debera asegurarse con dispositivos
adecuados. ‘

Regla 6

Mandos de M#quinas

1 Cuando las méquinas propulsoras hayan de ser telemandadas desde el puente de navegacion y
los espacios de méquinas hayan de tener dotacion se cumplirdn las siguientes disposiciones:

1.1 la velocidad, el sentido del empuje, y si procede el paso de la hélice, seran totalmente
gobernables desde el puente en toda circunstancia.

1.2 Cuando existan varias hélices independientes habra un dispositivo que permita ser accionado
sin prestar especial atencién a los detalles de funcionamiento de las maquinas y cuando dichas

~ hélices independientes deban funcionar simultineamente, cabra gobernar todas ellas por medio de
uno de esos dispositivos.

1.3 Las maquinas propulsoras irén provistas de un dispositivo de parada de emergencia, situado
en el puente de navegacién, que sea independiente del sistema de mando ejercido desde el puente.

1.4 El telemando de las méquinas propulsoras solo se podré ejercer desde un emplazamiento a la
vez. El traslado de Ia funcién de mando entre el puente y los espacios de méquinas solo se podrd
efectuar desde el espacio de mdquinas.

1.5 Serd posible gobernar las miquinas desde el lugar donde estdn ubicadas aun cuando se
produzca una falla en cualquier parte del sisterna de telemando.

1.6 El sistema de telemando estard proyectado de un modo tal que en caso que falle se dé la
alarma. ' '

1.7 El instrumental qué deba instalarse en el puente de navegacion, y los elementos de respeto de
maquinaria serén establecidos por la Administracién.

2 Los medios de mando de maquinas deben ser disefiados para que no puedan ser accidentalmente
movidos desde una posicion a otra.

3 Deberd haber una comunicacién de doble via entre el espacio de méquinas y el puente de
navegacién. Si la maquina propulsora no es controlada desde el puente, el sistema de
comunicacién serd mediante telégrafo de maquinas.

4. Seré posible invertir el sentido de giro de la hélice en forma segura.

5. Si el eje portahélice no pudiere ser désacoplado de su propulsor, debera existir un mecanismo

© que permita su bloqueo,
| JUAN A. BASADCNNG, /l ' . '
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Regla 7

Calderas de Vapor y Sistemas de alimentacién de Calderas
1 Las embarcaciones que posean calderas de vapor cuya presién de disefio supere 1 bar y su
superficie caliente supere 1 m2, cumplirAn con las prescripciones establecidas por la
Administracion o las de una Organizacion reconocida.
~ Regla 8
Sistemaé de Carga en Embarcaciones Tanque
1 Los sistemas de carga en embarcaciones que transporten hidrocarburos, sustancias peligrosas a

granel o gases licuados, deberan satisfacer las prescripciones establecidas por la Administracién o
las de una Organizacién reconocida.

ING. JUAN A, BABADONNS
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CAPITULO 8

.») 1NSTALACIONES DE MAQUINAS EN LANCHAS DE PASAJEROS
Regla 1
General

1 Las prescripciones de este capitulo son aplicables a instalaciones de potencia no mayor a 375
kW por eje y en general no aplicables a instalaciones con motores de combustible con punto de
inflamacién (vaso cerrado) mayor a 43-° C. Salvo que s¢ prescriba otra cosa, las instalaciones de
maquinas de las lanchas de pasajeros, cumplirdn con lo prescrito en el capitulo 7 a juicio de la
Administracion.

2 En los sistemas de combustible y lubricacién, las tuberias serdn de acero o de otro m:aterial
aprobado si bien se permitird el uso limitado de tuberias flexibles en puntos en que la
Administracién considere que son necesarias. Estas tuberias flexibles serdn de material resistente a

las l]amas aprobado ¢ instaladas de modo que la Administracion juzgue satisfactorio.

ingreso de agua por reton;oﬁ
JUAN A, BASADONNA : - g (ﬂ

3 El montaje e mstalacmn de los - dnstmtos elementos de mdquinas debera satisfacer las
prescripciones establec1das por la Administracién o las de una Organizacién reconocida.

4 Se dlspond:é de ventilacién adecuada a las condiciones de operamon de la maquinaria. El
espacio de maquinas estara provisto de conductos de ingreso y extraccion de aire a dicho espacio.
Regla 2
Sistemas Auxiliares
1 Sistemnas de Arranque

1.1 Los botellones o baterfas eléctncas destinados al arranque de motores principales tendran
suficiente capacidad para proveer al menos 9 arranques consecutivos y no menos de 6 en motores
no reversibles.

1.2 En sistemas de arranque neumétlco se proveera un compresor fue podré, estar acoplado al
motor principal y otro independiente.

244([;1

1.3 En sistemas de arranque eléctrico la bateria no deberd ser utilizada para alimentar otros

servicios.
2 Snstemas de Gases de Escape de Motores

2.1 Las tuberfas de escape de gases de combustion y sus stlencladores, deberan estar refrigerados
por agua o eficientemente aislados para prevenir incendios o el contacto con las personas. Las
tuberias que descarguen al casco & una distancia mernor a los 350 mm de la flotacién, deberén
poseer vélvulas de no retorno, en todos los casos el tendido de dicha tuberia deber4 evitar el

Segretario Ejecutive
del C.1LH.
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caso de tuberfas de escape refrigeradas se utilizara para su construccién materiales
a la corrosion.

3 Sistemas de Combustible

3.1 Donde se use una bomba mecénica de trasvase de combustible, la misma deberdé poder
detenerse desde una posicion externa al compartimento donde la misma esté ubicada.

3.2 Los tanques de combustible no estructurales serdn fabricados en acero, aluminio o una
adecuada aleacion. Los tanques de acero requeriran proteccion externa contra la corrosion. Un
adecuado drenaje de agua deberé ser provisto en la base de dichos tanques a través de un grifo de
cierre automético.

-3.3 Excepto en tanques de combustible mtiy pequeiios, los tanques no estructurales de acero no
tendran un espesor menor a los 3 mm y estardn debidamente asegurados a la estructura.

3.4 Los tanques de combustible no estructurales no se colocardn encima o adyacentes a cocinas,
calderetas u otra fuente de produccién de llama.

3.5 Se proveerdn medios para controlar la cantidad de combustible en tanques y en el caso de
niveles adyacentes al tanque tendran un grifo de cierre automatico.

3.6 Se instalara doble filtro de combustible en paralelo.

3.7 Lhs vélvulas y grifos estardn directamente unidas al enchapado del tanque y serin de material
no combustible.

4 Slstema de refrigeracion y lubricacién de motores

4.1 En el caso de sistemas de refrigeracion dn-ecta se dspondrén de filtros dobles que permitan su
limpieza sin mtermmpxr el smmmstro de agua al motor. .

4.2 Se dispondra de dispositivos de indicacién de temperatura y prestén de lubncacnon de
motores. Ademés se instalarén dispositivos de alarma v:sual o sonora por gxceso de temperatura
de refrigeracion y baja presion de lubricacion.

-

N
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CAPITULO'9

INSTALACIONES ELECTRICAS
EN EMBARCACIONES DE CARGA Y EMBARCACIONES DE PASAJEROS

Regla 1
General

1 El presente caj_:ftulo se aplicard a toda planta eléctrica cuya tension sea superior a 55 V. No
" admitiéndose el uso de transformadores para obtener tensiones inferiores. La aplicacion del
presente capitulo a las lanchas de pasajeros quedard a juicio de la Administracion.

2 Las instalaciones eléctricas serdn tales que queden garantizados:

2.1. Todos los servicios eléctricos que sean necesarios para mantener la embarcacién en
condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad sin necesidad de recursir a la fuente de
energia eléctrica de emergencia;

2.2. Los serwclos eléctricos esenciales para la seguridad en las diversas situaciones de
emergencm

23 La seguridad de los pasajeros, de la tripulacién y de la embarcacién frente a riesgos de
naturaleza eléctrica.

3 Todas las instalaciones y los equnpos eléctricos serdn dmeﬂados, fabricados, probados e
instalados satisfacer las prescripciones establecidas por la Administracion o las de una
Organizacion reconocida.

4 Todo equipo eléctrico estard protegido contra soBrecérgas y corto circuito. Los medios de
proteccion para aislar los eqmpos afectados, poseerdn una selectividad que permita continuar con
la alimentacion del resto de equipos esenciales no compromendos por la falla,

4.1 Cada polo vivo de los sistemas de corriente continua, y cada ﬁase de los sistemas de corriente
altema, poseerdn proteccion contra corto circuito.

4.2 Las instalaciones poseerén proteccion contra sobrecarga, en las lineas o fase de acuerdo alo
siguiente: ‘

.1 Sistemas de corriente continua de dos conductores y sistemas de corriente alterna de una
fase, en cada linea o fase.

.2 Sistemas de corriente continua de tres conductores, en las dos lineas exteriores.
3 Sistemnas de corriente alterna trifiisicos, en al menos dos fases

5 Los generadores o alternadores, deberén estar protegidos con interruptores muitipolares con
dispositivos de proteccion contra sobrecarga y corto circuito. En el caso de generadores

dispuestos para operar en paralelo, estarin protegidos contra corri inversa, y el caso de
alternadores, deberin estar protegidos contra potencna inversa.
. JUAN A. BASADONNA
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“dda luz de navegacion o de sefial debera estar conectada en forma independiente a un tablero
Me luces de navegacién y cada linea deberd estar proleglda en dicho tablero.

6.1 El tablero de luces de navegacion deberd estar ubicado en el puente de navegacidn,
alimentado por un circuito independiente servido desde el tablero principal y con dispositivos de
alarma visual 0 sonora por desperfecto.

Regla 2

..

Fuente de energia eléctrica principal y> red de alumbrado

1 La capacidad conjunta de las fuentes de energia eléctrica deberd ser suficiente para garantizar
los servicios indicados en la regla 1.2, Los alternadores ademas tendrén, suficiente capacidad para
permitir durante la operacién normal, el arranque del mayor motor eléctrico existente a bordo.

2 Dichas fuentes é‘léctricas, deberan poder mantener el suministro estable de potencia aun bajo

condiciones normales de variacién de carga. El accionamiento mecénico de dichas fuentes, estara

provisto de un regulador de velocidad, que mantendrd las revoluciones bajo tales fluctuaciones de
carga. ’

3 Ademss, las fuentes citadas serdn tales, que cuando deje de funcionar una cualquiera de ellas,
las restantes puedan proveer los servicios eléctricos necesarios para el arranque de la planta
propulsora eléctrica principal partiendo de la condicién de buque apagado.

4 Habré una red de alumbrado eléctrico principal que iluminara todas las partes de la embarcacion
norinalmente accesibles a los pasajeros o a la tripulacién, alimentada por la fuente de energia
eléctrica principal.

-5 En las embarcaciones de ‘arqueo bruto ‘superior a 300, la disposicién de la red de alumbrado
eléctrico principal sera tal que si se produce un incendio u otro siniestro en los espacios que se
halle Ia filente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador (si lo hay),

el cuadro de distribucién principal y el cuadro de distribucion de alumbrado principal, no quede

inutilizada la red de alumbrado eléctrico de emergencia. Lo dicho precedentemente seré aplicable
también a la red de alumbrado de emergencia.

Regla 3

Fuente de energia eléctrica de emergencia

1 Toda embarcacxén, que deba cumplir con las prescnpcxones de este Capltulo deber& poseer una
_fuente dé energia eléctrica de emergencia.

2 La ubicacién de la fuente de emergencia seré:

espacio de méquinas. /l

: . @ 36
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”'{\g_&__;&f embarcaciones de pasajeros, embarcaciones tanque y remolcadores de barcazas tanque,
fuera del espacio de maquinas.

2.3 Otras embarcaciones; tan alta como sea posible.

3 Cuando el espacio de la fuente de energia eléctrica de emergencia sc halle por debajo de la
cubierta de cierre, el mismo serd cerrado por mamparos estancos y resistentes al fuego. Dicha
ubicacion no podra estar por delante del mamparo de colisién.

4 La capacidad de Ia fuente de emergencia, serd suficiente para alimentar todos los servicios que
sean esenciales para la seguridad en caso de emergencia, dando la consideracién debida a los
servicios que puedan tener que funcionar simultdneamente. Al menos, y si su alimentacion no estd
prevista por otra fuente independiente de energia, alimentard simultancamente los siguientes
servicios, por un lapso no menor a las cuatro horas: ' '

4.1 Luces de navegacion y de sefiales.

4.2 Red de alumbrado de emergencia.

4.3 Alarmas, intercomunicaciones, radio y equipos de telefonfa.
4.4 Instalaciones de control de sistemas fijos de extincién de incendios. : ‘
4.5 Bomba contra incendios principal y emergencia, en embarcaciones tanque y de pasajeros.
4.6 Aparato de gobierno auxiliar. C

5 Habra iluminacién de emergencia al menos en los siguientes lugares:

5.1 Lugar de emplazamiento de los dispositivos salvavidas.

5.2 Salidas de espacios de alojamientos y pasillos.

5.3 Espacio de maquinas y sus salidas. ‘ ..

5.4 Tablero de emergencia, puente de navegacion y estaciones de incendio y de radio.
5.5 Espacio de la fuente de energia eléctrica de emergencia.

5.6 Espacio de la bomba contra incendio de emergencia.

6 La fuente de energia eléctrica de emergencia podra ser:

6.1 Un generador, cuya alimentacién de combustible y refrigeracién, sea indépendiente de la
planta principal. En las embarcaciones tanque, remolcadores de barcazas tanque y embarcaciones
de pasajeros la entrada en servicio, seréd automética toda vez que se produzca la salida de barras
de la fuente principal, con un retraso de régimen no mayor a los 30 segundos. La Administracién
podré permitir el arranque- manual del generador toda vez que su ubicacién esté préxima a
espacios en los cuales haya tripulacién en todo momento y que no sea un espacio de miquinas.

6.2 Un grupo de acumuladores, que entre en servicio en forma automética, que cumpla con las
prescripciones de ubicacion y capacidad. precedentes. La Administracion podrd’ permitic la

conexién manual del grupo, siempre que este proxima y sea accesible en todo momento, a
espacios tripulados permanentemente y se encuentre fuera del espacio de méquinas.

Regla 4

- Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y
b AN A. BASADONNA : '
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otros riesgos del mismo tipo

] Las partes metdlicas descubiertas de méquinas o equipos eléctricos no destinados a conducir
corriente, pero que a causa de un defecto puedan conducirla, deberdn estar puestas a masa. Los
cuadros de distribucién principal y de emergencia estarén dispuestos de modo que los aparatos y
el equipo sean tan accesibles como pueda necesitarse, sin peligro para el personal.”

2 No se hara uso del sistema de distribucién con retorno por el casco para ninguna finalidad en
embarcaciones tanques, excluidos los sistemas limitados y puestos a masa localmente o
dispositivos de monitores de nivel de aislamiento a condicion que la corriente que circule sea
menor a 30 mA. ~

3 En émbarcaciones tanque no se hara uso de sistemas de distribucién puestos a masa. Cuando se

- utilice un sistema de distribucién primario o secundario sin puesta a masa para la conduccion de
fuerza o para los servicios de calefaccién y alumbrado, se instalaré un dispositivo de monitoreo
que vigile continuamente el nivel de aislamiento con relacién a la masa.

4 Los cuadros de distribucién y sus dispositivos de monitoreo, los cables y su tendido, las baterias
de acumuladores y sus espacios que las contienen, debern responder para su aprobacién a las
. prescripciones establecidas por la Administracién o las de una Organizacidn reconocida.

5 El cableado destinado a servicios esenciales o de emergencia de conduccién de fuerza,
alumbrado, comunicaciones interiores o sefiales, ird tendido lo més lejos posible de cocinas,
espacios de miquinas y guardacalores y otros lugares con riesgo elevado de incendio. Todos los
cables eléctricos exteriores de dichos equipos, serdn al menos de tipo pirorretardante, salvo en los
casos en que la Administracién autorice otra cosa. Los cables que conecten las bombas contra
incendio al cuadro de distribucién de emergencia serén de tipo resistente a las llamas.

6 Cuando por estar situados en zonas peligrosas, los cables eléctricos ante una eventual averia de
los mismos, originen riesgos de incendio o explosién, se tomarén las precauciones especiales que -
la Ad@ixﬁ_str&(:ié:; juzgue satisfactorias. | o

7 Todos los circuitos de alumbrado y de fuerza que terminen en un depdsito de combustible o un
espacio de carga, estardn provistos de un interruptor multipolar situado fuera de tal espacio para
desconectar dichos circuitos. :

8 No se instalaré equipo eléctrico alguno en ninguno de los espacios en que puedan acumularse
mezclas gaseosas inflamables, comprendidos los de las embarcaciones tanque, ni en los
compartitentos destinados principalmente a contener baterias de acumuladores, en pafioles de
pintura, de acetileno y espacios anlogos, a menos que a juicio de la Administracién dicho equipo:

8.1 sea esencial para fines operacionales;

8.2 sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate; ,
8.3 esté homologado como proceda para la utilizacién sin riesgos en atmoésferas polvorientas o de
acumulacién de vapores o gases susceptibles de producirse. ’ ~

yinn
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CAPITULO 10

PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS PARA EMBARCACIONES DE
CARGA Y EMBARCACIONES DE PASAJEROS RELATIVAS A ESPACIOS DE
MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE :
Regla 1
Medidas de Seguridad

1 El presente capitulo no serd de aplicacion a las lanchas de pasajeros.

Titulo Il — Cap. 10

2 La disposicidn que se adopte sera tal que garantice que la seguridad de la embarcacién en todas
las condiciones de navegacion, incluidas las de maniobra, serd equivalente a la de uma

embarcacién cuyos espacios de méquinas tengan dotacién permanente.

3 Toda embarcacion estard provista de documentacién que demuestre a juicio de la

Administracion su aptitud para operar con espacios de méquinas sin dotacién permanente.

4 A critetio de la Administracién, cumplirdn con las prescripciones de la Parte E del Cap II-1 del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, (SOLAS 74), en su

forma actualizada: /l

~
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TITULO III

PROTECCION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS,
SISTEMAS DE DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

R CAPITULO 1
DEFINICIONES
Regla 1
Deﬁniciones e Interpretaciones

1 Convenio: Se entendera por tal, el Convemo Intemnacional para la Segundad dela Vlda Humana en
el Mar (SOLAS 1974) en su forma actualizada

2. Tonelaje: Implicani las toneladas de arqueo bruto (GT), segiin el Reglamento de Arqueo de la
Hidrovia Paraguay-Parana.

3. Potencia conjunta: Se entendera por tal, la suma de las potencias maximas continuas de cada motor
. de combustién interna instalado dentro de un mismo espacio de maquinas.

4, Motor naftero: Se entenderd por tal todo aquel que consuma hidrocarburos de punto de
" inflamacién (vaso cerrado) menor a 43 grados centigrados.

5 Material incombustible: el que no arde ni desprende vapores inflamables en cantidad suficiente para

" experimentar la ignicién cuando se le calienta a 750° C aproximadamente, caracteristica ésta que serd
demostrada de modo satisfactorio para la Administracién por un procedimiento de prueba reconocido
(Ver Resolucién MSC 61(67) de la Organizacién Maritina Internacional). Cualquler otro material
serd considerado material combustible.-

6 Espacios de carga rodada: espacios normalmente no compartimentados de ninguna manera y que se
extienden a lo largo de una parte considerable de la eslora de la embarcacién, en los cuales se. puede
efectuar normalmente la carga y la descarga, en sentido horizontal, de mercancfas (envasadas o a
granel, transportadas en o sobre vagones de ferrocarril o de carretera, vehiculos (incluidos vehiculos
tanque de carretera o de ferrocarril), remolques, contenedores, tanques desmontables, unidades de
estiba semejantes u otros receptaculos).

7 Espacios de categoria especial: espacios cerrados situados por encima o de bajo de la cubierta de
cierre ¥ destinados al transporte de vehiculos motorizados que lieven en su depdsito combustible para

- su propia propulsion, en los que dichos vehiculos puedan entrar y. de los cuales puedan salir,
conducidos, y a los que uenen acceso los pasajeros.

8. Espacio de categoria A para maquinas: es todo espacio y tronco de acceso a todo espacio que

~ contenga: /4 ] y L
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.1 motores de combustién interna utilizados para la propulsion; o.

.2 motores de combustién interna utilizados para fines distintos de la propulsxén, si esos motores
tienen una potencia conjunta no inferior a 375 kW; o

.3 cualquier caldera o instalacién de combustible liquido.

9 Espacios de méquinas: todos los espacios de categoria A para méquinas y todos los que contienen
la magquinaria propulsora, calderas, instalaciones de combustible liquido, méquinas vapor y de
combustion interna, generadores y maquiharia eléctrica principal, estaciones de toma de combustible,
maquinaria de refrigeracion, estabilizacién, ventilacion y climatizacién, y espacios semejantes, asf
como los troncos de acceso a ellos.

10 Instalaciones de combustible liquido: equipos que sirven para preparar el combustible que alimenta
las calderas o los calentadores de combustible para motores de combustién interna; la expresion
comprende cualquier bomba de combustible y sus filtros y calentadores de combustible que funciones
a una presion manométrica superior a 0,18 N/mm?2, :

_ 11 Puestos de control: espacios en que se hallan aparatos de radiocomunicaciones o los principales
aparatos de navegacion o el equipo electrogenerador de emergencia, o en los que estd centralizado el
equipo detector y extintor de incendios.

12 Espacios de alojamiento o alojamientos: espacios piblicos, pasillos, aseos, camarotes, oficinas,
enfermerias, cines, salas' de juegos, y pasatiempos, barberias, oficios no equipados para cocinar y
otros espacios semejantes.

13 Espacios de servicio: cocinas, 0 espacios con artefactos para cocinar, pafioles, talleres que no
- formen parte del espacio de méiquinas y otros espacios semejantes, incluidos los troncos que
conducen a ellos.

14 Ensayo esténdar de exposicion al fuego: aquél en que unas muestras de los mamparos o cubiertas
objeto del ensayo se somsten en un horno de prucbas a temperaturas que corresponden
aproximadamente a las de la curva estdndar tiempo — temperatura.- La muestra tendré una superficie
expuesta de no menos de 4,65 m2yunaaltura(longltudsxsetratadeunacubleﬂa) de244 m,y
guardard el mayor parecido posible con la conmstruccién prevista, conteniendo, cuando resulte
apropiado, una unién por lo menos.- La curva esténdar de tiempo — temperatura viene definida por
una curva continua que pasa por los siguientes puntos indicadores de temperatura del horno:

al finalizar los 5 pnmeros minutos, 556° C

al finalizar los 10 pnmeros minutos, 659 ° C

al finalizar los 15 primeros minutos, 718 *AC +¢

- al finalizar los 30 primeros minutos, 821 °C
al finalizar los 60 primeros minutos, 92524 *C

15 Divisién de clase “A” las formadas por mamparos y cubxertas que reinan las condiciones
~ siguientes:

1.~ ser de acero o de otro material equivalente; _ )
GUUAN A. BASADONNA /l . ' ‘ . _ a
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2.- estar convenientemnente reforzadas;

3.- estar construidas de manera que impidan el paso del h&mo y de las llamas hasta el final del
ensayo estandar de exposicion al fuego de una hora de duracion;

4.- estar aisladas con materiales incombustibles aprobados, de manera que la temperatura media
de la cara expuesta no suba méds d €139 C por encima de la temperatura inicial, y que Ia
temperatura no suba en ningiin punto, comprendida cualquier unién que pueda haber, més de 180 * C
por encima de la temperatura inicial, en los intervalos indicados a continuacién:

clase “A -60« 60 min
clase “A —30” 30 min
clase “A — 15" "15 min
-clase “A - 0” 0 min

5.« la Administracién exigird que se realice una prueba con un mamparo o una cubierta
prototipos para asegurarse de que éstos satisfacen las prescripciones mencionadas en cuanto a
integridad y elevacién de temperatura (Ver Rcsolucxon A.754(18) de la Orgamzaclén Maritima
.Internacional)

16 18 Divisiones de clase “B"; las formadas por mamparos, cubiertas, cielos rasos y forros interiores que
reinan las siguientes condiciones:

1.- estar constniidas de manera que impida el paso de llamas hasta el final de la primera media
hora de ensayo estandar de exposicion al fuego;

2 tener un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara no expuesta no suba

" mis de 139" C por encima de la temperatura inicial; y que la temperatura no suba en ningiin punto,

comprendlda cualquier unién que pueda haber, més de225°C por encima de la temperatura inicial,
en Jos intervalos indicados a commuacxén

clase “B - 15" - 15 min
tlase “B-0" . 0 min

3- ser de materiales incombustibles aprobados, ademés de que todos los materiales que se

empleen en la construccién y el montaje de las divisiones de clase “B” habran de ser incombustibles;

* no obstante, podrd autorizarse el empleo de revestimientos combustibles a condicion de que
satisfagan otras prescripciones del presente titulo; :

" 4. la Administracion exlgnré que se realice una prueba con una divisiéon prototipo para
asegurarse de que ésta satisface las prescripciones mencionadas en cuanto a integridad y elevacién de |
temperaturaw (Ver Resolucion A.754(18) de |a Organizacién Maritima Internacional).

1716 Divisiones de clase “C”; las construidas con materiales incombustibles aprobados No es necesario
. . que se ajusten a las prescripciones relativas al paso de humo y de las lamas ni a las limitaciones
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,TADO:"H", NO VALE. INTERLINEADO:"18", VALE. o A%>
TESTADO:"18", NO VALE. INTERLINEADO:"19", VALE. {:E’ f;" o /
T.48TADO:"19", NO VALE, INTERLINEADO:"20", VALE. E
TESTADO:"20", NO VALE, INTERLINEADO:"21", VALE, '
TESTADO:"21", NO VALE. INTERLINEADO:"22", VALE.
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relativas a la elevacion de temperatura.- Est4 autorizado el empleo de revestimientos combustibles a

condicion de que éstas satisfagan otras prescripciones del presente titulo,

E%

18 A7 Cielos-rasos o revestimientos continuos de clase “B”: los cielos rasos o revestimientos de clase
“B” que terminan Gnicamente en una divisién de clase “A” o “B”.

19 18 De acero o de otro material equivalente: cuando aparezca esta expresion, por material equivalente
se entenderd cualquier material incombustible que, por sf o debido al aislamiento de que vaya
provisto, posea propiedades estructurales-y de integridad equivalentes a las del acero al terminar la
exposicién al ﬁJego durante el ensayo estandar (p.ej.; una aleacién de aluminio aislada en forma
adecuada)

20. 19 Débil propagacion de la llama: cuando se requiera que un material, un revestimiento o la superficie
del mismo, sean de baja propagacién o no sean ficilmente inflamables, esta caracteristica habra de
verificarse de modo satisfactorio para la Administracién por un procedimiento de prueba reconocido
(Ver Resoluciones A.653(16) y A.687(17) de la Organizacion Mantnna Internacional).

21 29 Zonas verticales principales; aquellas en que quedan subdivididos el casco; las superestructuras y
las casetas mediante divisiones de clase “A” y cuya longitud media no excede en general, en ninguna

cubierta, de 40 m.

TESTADO:"23", NO VALE. INTERLINEADO:"24", VALE.

22 24 Espacios publicos: partes . del espacio general de alojamiento unhzados como vestibulos,
comedores, salones y recintos semejantes de cardcter permanente.-

23 pp/ Espacios de carga todos los utilizados para mercancias (incluidos los tanques de carga de
hidrocarburos), asi como sus troncos de acceso.-

24 PB Espacios de carga rodada abiertos: espacjos de carga rodada abiertos por ambos extremos ¢ por
uno de ellos y provistos a lo largo de toda su eslora de ventilacién natural suficiente y eficaz,
conseguida mediante aberturas permanentes practicadas en las plam}ms del costado o en el techo, de

- un modo que la Adnmustramén considere satisfactorio.-

25 24 Espaclos de carga rodada cerrados espacios de carga rodada que no son espacios de carga rodada
abiertos ni cubierta de intemperie.~ - .

26 25 Cubierta de nuempene Ia cubierta totalmente expuwta a'la mtempenc por arriba y por dos
costados cuando menos.- ‘

27 28 Locales que contienen mobi]iario_ y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido: son los que
" contienen mobiliarié y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido (ya se trate de camarotes,
espacnos pubhoos, oficinas u otras clases de alojamiento) y en los que

TESTADO:"22", NO VALE. INTERLINRADO:"23", V

A todos los mueble y cajones con estantes tales como escritorios, armarios, tocadom, burds
0 aparadores, estin totalmente construidos con materiales incombustibles aprobados, aunque se
puede emplear enchapado combustible que no.exceda de 2mm de espesor para revestir sus superficies

utilizables.- - .

. o ' /[ TESTADO:"24", NO VALE. INTERLINEADO:"2
TESTADO:"25", NO VALE. INTERLINEADO:"

TESTADO:"26", NO VALE. INTERLINEADO:
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.2 todos los muebles no fijos, como sillas, divanes, o mesas, estan construidos con armazén de
materiales incombustibles;

3. todos los tapizados, cortinas y demas materiales textiles colgados tienen, en medida que la
Administracién halle satisfactoria unas propiedades de resistencia a la propagacién de la llama no
inferiores a las de la lana de 0,8 Kg /m2 de masa;

4 todos los revestimientos de piso tienen, en medida que la Administracion halle satisfﬁctoria,
unas propiedades de resistencia de propagaci6n a la llama no inferiores a las de un material de lana
similar empleado para este mismo fin.-

.5 todas las superficies expuestas de los mamparos, revestimientos y techos tienen
caracteristicas de débil propagacién de la llama; y

.6 todos los. muebles tapizados tienen, en medida que la Administracién halle satlsf‘actona,
pro pnedades dei lgmclon y a la propagacion de la llama.-

28 27 Cubterta de c_xerre: la cubierta més elevada hasta la cual llegan los mamparos estancos
transversales.-

29 28 Buque de carga combmado buque tanque proyectado para transportar b.ldroca:buros 0 bien
cargamentos solidos a granel.-

30 95 Cmdos: todo hidrocarburo liquido que se encuentre en forma natural en la tierra, haya sido o no,
tratado para hacer posible su transporte; el término incluye:

.I crudos de los que se puedan haber extraido algunas fracciones de destilados; y
.2 crudos a los que hayan podido agregar algunas fracciones de destilados.-

31 A Zona de Ja carga parte del buque en que se encuentran los tanque de carga, los tanques de
- decantacién y las cdmaras de bombas de carga y que comprende las camaras de bombas, los
cofferdams, los espacios para lastre, y los espacios perdidos adyacentes a los tanques de carga, asi
como las zonas de cubiertas situadas a lo largo de toda la eslora y de toda la manga de la parte del
buque que quede por encima de los espacios citados.- ,

)

TESTADO:"27", NO” VALE. - INTERLINEADOQ:"28", VALE.
TESTADO:"28", NO VALE. - INTERLINEADQ:"29", VALE.
TESTADO:"29", NO VALE. INTERLINEADQ:"30", VALE.
TESTADO:"30", NO VALE, INTERLINEADQ:"31", VALE.
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CAPITULO 2

No ./ :
MEDIDAS DE SEGURIDAD, SISTEMAS Y DISPOSITIVOS DE EXTINCION
DE INCENDIOS EN LANCHAS DE PASAJEROS -

Regla 1
Sistema General de Extincién por Agua

1. Toda lancha de pasajeros cuya eslora sea mayor o igual a 20 m, poseer4 un sistema general de
extincion por agua compuesto por bombas, colector, bocas y mangueras contra incendios ajustados a
las prescripciones siguientes.

- 2. Capacidad de las Bombas Contra incendios

2.1, Las bombas contra incendios prescritas, tendréin una i:apacidad tal que le permita obtener el
minimo m’xmero de chorros de agua requeridos.

2.2 En general las bombas mecénicas no tendran una capac:dad menor a 5,5 m3/h y las manuales no
menor a 1,1 m3/h. '

3. Nuumero, Disposicién y AcciBnamiento de las Bombas Contra incendios-

3.1. Toda embarcacion de eslora mayor o igual a 20m contaré con una bomba de mcendxo accionada
mecanicamente, que podrd estar acoplada al motor principal.

3.2 En embarcaciones multicasco habré una bomba acoplada a cada motor o en su defecto una bomba
de accionamiento mecénico independiente, en lo posible ubicada fuera del mpacio de méquinas.

3.3 Las bombas de achique, servicios generales, o sanitarias podrén ser consideradas como bomba
contra incendio. - :

4, Presnones Minimas y Disposiciéh de la Tuberfa Contra Incendios.

4.1. Cada bomba seni capaz de mantener en cualquier lanza un chorro de agua de alcance no.menora
12 m con una lanza con tobera de 12 mm.

4.2 El diimetro de la tuberfa contra incendio debe ser tal que permita cumplimentar con 4.1.

4.3 Donde sea aplicable, se colocardn vélvulas en los hidrantes de los extremos de la embarcacién de
" .modo de poder utilizarlos simultdncamente o por separado y de tal forma que se pueda remover una
 mangucra mientras la bomba se encuentre operando.

4.4 El material utilizado en las tuberias prescntas de material no combustible Cuando se utlllce otro
material que no sea acero, deberd ser wpecmlmente aprobado por la Administracién. No se admmr&
el uso de hierro fundido. /l ,

-
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4,5 A menos que se instale una manguera por hidrante, éstos tendrén racores de iguales dimensiones
de modo de permitir el intercambio de mangueras.

4.6 El nimero y distribucién de los hidrantes serén tales que permitan alcanzar, al menos con un
chorro, cualquier parte de la embarcacién con mangueras de largo prescrito.

5. Mangueras y Lanzas
5.1. Cada manguera debe proveerse con lanza y acople, ser de material aprdbédo y estar lista para su
uso, en posicion proxima al hidrante. Su longitud no serd mayor a 15 m siempre que ¢llo no resulte
en trayectorias cuyo recorrido dificulten las tareas de extincién.
5.2 Las lanzas destinadas a proyectar agua a los espacios de maqumas deberén ser del tipo doble
efecto (chorro—mebla)

Regla 2

Sistemas Fijos de Extincién en Espacios de Maquinas

1. Toda lancha de pasajeros instalard un sistema fijo de extincién en el compartimento del motor
propulsor.

~ 2. No s¢ admitiré el uso de compuestos halogenados, en los sistemas de extincién de embarcaciones
nuevas.

- 3. Sistemas Fijos de Extincién:
3.1.El agente extintor podra ser di6xido de carbono, polve quimico o espuma.

32 8Se preveré un arreglo- tal que el medio extintor pueda distribuirse eficazmente a través del espacio
protegido y no pueda fugarse madvertldamente Las tuberias unhzadas estarén protegidas contra la
corrosion.

3.3 La instalacién ser4 provista con un medio manual de diéparo.

3.4 Cuando se utilice di6xido de carbono, la cantidad de gas provista debe ser suficiente para dar un
volumeén por lo menos igual-al 30% del volumen total del espacio. A tal efecto se tomara un valor de

0.56 m3/kg de gas.
" 3.4.1 La instalacién serd tal que permita d'eécargafr el 85% del gasen no menos de 2 minutos.

3.4.2 Los cilindros de diéxido de carbono se dispondrén, fuera del compartimento protegido, en un
lugar ventilado y no-fécilmente afectable por un mcendlo en dicho compartimento.

B2 ~_ /
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Regla 3

Extintores Portétiles

1. Las lanchas de pasajeros deberdn ser provistas, en sus espacios de acomodacion, de extintores
polivalentes, acorde a lo indicado a continuacion:

.1 Eslora menor a 10 m: 2 extintores de polvo polivalente de al menos 1,4 kg.

.2 Eslora mayor o igual a 10 m y menor a 20 m: 3 extintores de polvo polivalente de al menos 1,4
kg

.3 Eslora mayor o igual a 20 m: 2 extintores dealmenos 1,4 kg y 1 extintor de 2,3 kg

2 En general los extintores se ubicarén en la entrada del espacio protegido y a una distancia que
permitan su utilizacion eficaz.

Regla 4
Medidas de Seguridad
1. Arreglo General

1.1 Eti las lanchas que por sobre el compartimento del motor se instalen una o ‘més cubiertas, el
espaclo de maquinas estard cerrado por nmmparos estancos que se extiendan por lo menos hasta la
pnmer cubierta. .

1.2 Donde los espacios' de alojamientos se hallen por encima del compammcnto del motor, esta
cubierta seré una division B-15.

1.3 Enlas lanchas que no posean cubierta de cierre completa el motor estara aislado del espacio de
alomuento por una divisién B-15 y de forma tal, que los ﬂu:dos de mAquinas no se puedan desplazar
fuera de dicho cspacm a otras zonas del casco. ‘

1.4 Se cuidaré la ubicacién de tanques de combustlble, -tuberias etc. de manera de minimizar los
riesgos de incendio o explosxon. No se ubicardn encima de los motores ni de artefactos de lama

- ablerta.

l 5 En embarcaciones con motom internos nafteros, los tanques de combustible, el motor y el
espacio de alojamientos deberdn separarse entre sf por mamparos estancos a los gases.

1.6.No se autorizaré e} uso de inpto,res naﬁeros en lanchas de pasajeros, nuevas.
1.7 El ptque de proa no serd utdlzado pz-u'a el tramporte de combustible.
1.8 En lanchas construidas con casco 'de material combustible, se instalarén’ detectores de humo de

‘ tipo i6nico en el esiabclo de méqumas y todo espacio cemdo en el que exista una fuente de ignicion.
Yo £ FQ A
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Dicho—~éistéma, activard una alarma visual y sopora en la posicion del timonel y tendrd una
alimentacion continua e independiente del motor principal.

2. Sisteim de Exhaustacibn

2.1. Las tuberias de. exhaustacién de motores, deberdn revestirse de material aislante de Baja
propagacion de llamas, de forma de impedir que se produzca la ignicién de sustancias combustibles
que entren en contacto con las mismas. Serdn de material resistente a la corrosion galvénica.

-

2.2 Las tuberias de exhaustacién refrigeradas que atraviesen espacios de miquinas o de alojamiento y
que no posean medios para detectar elevaciones de temperatura, deberdn aislarse acorde a lo
‘prescrito en 2.1. :

'3 Sistema de Combustible

3.1. Tan cerca del tanque de combustible como sea posible, se colocard una vélvula de cierre que
pueda ser accionada desde cubierta o desde un compartimento contiguo aislado convenientemente.

3.2 Los tanques de combustible de‘SO 1'0 mas, dispondrén de una tapa de inspeccion y los tanques no
estructurales no se instalardn tan cerca de las estructuras que impidan la libre circulacién del aire.

3.3 Los tanques de almacenamiento de nafta no poseerdn ningiin tipo de drenaje por el fondo.

3.4 La conexién de combustible a motor naftero, serd de cobre, cupro niquel u otra aleacién
equivalente; en motores diesel se pemutn‘én conexiones ﬂexibles resistentes al fuego aprobadas, con
al menos 2 abrazaderas -

3.5 Los tubos de venteos de tanques, poscerén arrestallamas, un dispositivo que impida la entrada de
agua y se ubicardn lejos (al menos 1 m) de toda entrada de aire o salida de escapes de motor. Nunca
tendrén un diémetro interior menor a 12 mm y por lo menos en sistemas bombeados un 25 % mas de

érea que la tuberia de llenado

4, Se deberé proveer de cierres a todo conducto de admisién o extraccién de aire a los espacios de
méquinas, que puedan accionarse desde una posicién segura y fuera del espacio considerado. .

5. Baierfas

5.1. Las batenas no se colocaran en el mismo compartnnento que los motores nafteros o de tanques
de nafta. A

5.2 Las mstalacnon&s de batcrias de 5 kWh o mis, bajo cublerta, deberan ser colocadas en
. compartimentos alslados con adecuada ventilacion.

6. La Administracién aprobaré las instalaciones de gas a bordo, sin per_lmcxo de lo cual no se
‘admitirdn recipientes de gas a presién en espacnos de alojamiento, ni espacios bajo flotacion, asf como
artefactos de-llama abierta.

* 7. Medios de Escapj

48
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