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Tl J CAPITULO 7
u_..// ’ . MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS

EN EMBARCACIONES DE CARGA SIN PROPULSION -
Reglé 1
Embarcaciones de Carga sin Propulsién Tripuladas

1. Las embarcaciones de carga sin propu]snén tripuladas, en general cumplirén, con las prescripciones
del presente Titulo para embarcaciones de carga, siendo objeto de estudio particular por parte de la
Administracién. Sin embargo y en especial, cuando dichos embarcacién se utilicen para el embarco de
un numero de personas mayor a 12 (otras que pasajeros), deberén adecuarse a lo prescrito a
continuacién;

1.2 Si el nimero de personas excede de 12, pero no de 50, cumphrén las prescripciones para
embarcaciones de carga, acorde a su tonelaje.

1.3 Si el nimero de personas excede de 50, cumplird en general como embarcacion de pasajeros.

Regla 2
Barcazas
1. La extincién de incendios por medio del sistema general por agua, provendri del remolcador, a
cuyo efecto éste estard provisto de al menos dos hidrantes y cajas de mangueras en posicién préxima

al extremo proel del tren y poseeré una bomba contra incendio de capacidad no menor a 25 m3/h y
una presién que penmta alcanzar dos chorros de 18 m con una hnza de 16 mm.

2. Cuando se transporten vehiculos con combustible en sus tanques en espacios de carga total o

parcia]mente cerrados se verificard que:

. 2.1. Exista un sxstema efectwo de ventllacxén, con al menos 6 renovaciones de volumen bruto de aire

por hora. El sistema deberd ser independiente de cualquier otro sistema de ventilacién y operable
desde fuera del espacio. Los conductos de toma de aire se ubncarén al menos a 450 mm por sobre la

. cubierta.

2.2 En geherai no se msta]arén dentro de dichos espacxos de vehiculos, ni en los conductos de
ventilacién, equipamiento eléctrico alguno a excepcién de que éste sea homologado como

 intrinsecamente seguro o a prucba de explosxén

3. Barcaza Tanque

© 3, La presente regla esta refenda pnncxpahnente al transporte de hidrocarburos con punto de

inflamacién menor o igual a 60° C (prueba de vaso cerrado). Para el caso de puntos de uﬂ%

' mayores, la Administracién podré eximir de aquellas prescnpcwnes que resulten irrazona i
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3.2 Todos los tanques y cofferdams, asi como todo otro espacio cerrado poseerd un medio efectivo
de ventilacion. Las tuberias de venteos de tanques se dimensionaran de forma tal que puedan
ventearse tanto en el momento de la carga como durante Ia operacién, sin que sea riecesario abrir las

bocas de inspeccidn de tanques.

\-

3.4 En compartimientos de bombas bajo cubierta, se instalardn medios de ventilacién que permitan
remover gases desde el nivel inferior de dicho compartimiento, cuyos extractores estén ubicados
. fuera de los conductos de ventilacion y fuera de Ja sala correspondiente. Se debers proveer medios de
parada de dichos ventiladores, El espacio correspondiente a la sala de bombas debera estar limitado
por mamparos estancos a los gases, con iluminacién mediante artefactos antiexplosivos y sellos de
pasajes de ejes en mamparos.

3.5 Se debera colocar un cofferdam entre la zona de tanques de cargamento y cualquier espacio
adyacente de alojamiento, carga general o que contenga maquinaria que puede originar la ignicion de
vapores normalmente presentes. Los espacios conteniendo bombas de cargamento, con cargamentos
liquidos con punto de inflamacién mayor a los 60°C podran ser considerados como cofferdams, pero
en tal caso las tuberias a los tanques de carga y las bombas correspondientes deberan ser totalmente
independientes. '

3.6 Los motores de bombas de cargamento ubicados en una cubierta a la intemperie deberdn ser
especialmente disefiados para operar en ambientes explosivos, sin presentar partes calientes expuestas

deberd poseer un sistema de apagachispas y estar distanciado en no menos de 3 m de cualquier
conducto que emita gases provenientes del cargamento y estar aislado térmicamente,

3.7 38 Se instalardn brazolas dev al menos 100 mm de altura o bandejas colectoras, alrededor de las
aberturas o de la zona de carga y descarga de manera de evitar el derrame al agua de las pequeiias
pérdidas de combustible que pudiera haber. No se permitirdn tuberias de rebose que descarguen a
cubierta. _ , -

4. Barcazas Tanque Quimiqueras

4.1. Las barcazas tanque quimiqueras cumplirén en lo aplicable’ con lo indicado en 3 y con lo
prescrito a continuacion. . '

4.2 El sistema de venteo de tanque sera de venteo al aire libre, con Qélimlas de presién y vacio o con
vilvulas de alivio segiin el tipo de carga. tal como establece el Reglamento para el Transporte de
Mercaderias Peligrosas para la Hidrovia. ‘ :

4.3 Todos los venteos y tuberias de cargamento deben penetrar al tanque por su parte superior.
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4.4 Las descargas de venteos con vélvulas de presnén}?aéﬁro valvulas de alivio, estarén alejadas de
otros venteos de tanques o de posibles fuentes de ignicion, Un colector de descarga de venteos podra
ser utilizado si todos los tanques llevan el mismo producto

4.5 A efectos de colectar la gran cantidad de gases al momento de la carga o descarga, las valvulas de
presién y vacio o las vélvulas de alivio deberdn ser provistas con una tuberia y vélvula de by-pass de
modo de derivar dichos gases a tierra. En el caso que esto no sea posible y deban ser venteados a la
atmésfera, se deberé colocar un tubo respirador vertical en la linea de venteos que descargue a una
-altura no menor a 3,70 m por encima del nivel mas alto accesible al personal. Este tubo respirador
podra no ser fijo y nunca deberd estar conectado a las vélvulas mencionadas y deberd poseer tela

~ arrestallama en su salida.

4.6 El compartimento de bombas, cuando éstas se instalen bajo cubierta, poseerda medios de
ventilacién que permitan remover gases desde el nivel inferior de dicho compartimento y que
descarguen a una altura no menor a 2 m sobre dicho compartimento y a no menos de 3m desde
cualquier fuente de ignicion. :

4.7 Las bombas de cargamento seran, en lo posible, del tipo vertical sumergibles con adecuado sello

" para el pasaje del eje. Los motores de bombas de cargamento tienen que ubicarse en lo posible

encima de la cubierta expuesta.

4.8 Todas las ba.rcaias tendrén a bordo una placa con el esquema del circuito de cargamento y una
caja de acero conteniendo las - especificaciones del producto transportado, asi como un cartel de
tamafio visible a 30- m con el nombre técnico del producto transportado.
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TITULO IV

DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
EN EMBARCACIONES TRIPULADAS

CAPITULO 1.

CARACTERISTICAS DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

-

Regla 1
" Definiciones

1. Persona titulada: la que posee un tntulo de suficiencia en el manejo de embarcaciones de
supervivencia expedido en virtud de la Autoridad Competente acorde las normas de formacién,
titulacién y guardia para la Hidrovia. : .

2. Escala de embarco: la escala provista en los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia que da acceso a éstas sin riesgos, después de la puesta a flote.-

" 3. Puesta a flote por zafa hidrostitica: método de puesta a flote de la embarcacién de
supervivencia por el cual ésta se suelta automédticamente del buque que se esta hundnendo y queda
lista para ser utilizada.

4. Dlsposltivo inflable; dispositivo que para flotar necesita.cdmaras no rigidas llenas de gas y que
normalmente se guarda desinflado hasta el momento de prepararlo para utilizarlo.-

5. Duposntivo 0 medio de puesta a flote: dispositivo 0 medio por el que se traslada sin Tiesgos una '
embarcacion de supervivencia o un bote de rescate desde su puesto de estlba al agua.-’

6. Mateml reflectante: material que refleja en direccion opuesta un haz de luz proyectado sobre
él -

7. Embarcaclon de supervivencla. embarcaclén con la que se puede preservar la vida de personas
que estén en peligro desde el momento en que abandonan €l buque.-

" Regla 2

Aprobacion de los Dispositivos de
Salvamento

1 Todo dispositivo de salvamento a bordo, serd un dispositivo aprobado por la Administracién. A tal

" efecto, las pruebas y caracteristicas de dicha aprobacién cumplirdn con lo estipulado en la Parte C
del Capftulo I del Convenio para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar 1974 en su forma
enmendada, en lo que la Administracion juzgue pertinente.
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V(‘ \
2 Mmmlstracnén podré aceptar dxsposxtlvos aprobados por otro Pais Signatario cuando los
mismos vengan acompaiiados por certificados que avalen el cumplimiento del presente reglamento y
cuando satisfagan las pruebas que la Administracién determine.

v.'.!L -_

3 Todo dispositivo de salvamento prescrito seré de color muy visible, no serd facilmente afectable
por la luz solar ni los hidrocarburos, serd imputresible en agua y resistente a la corrosion. Los
dispositivos individuales y colectivos de salvamento llevardn material reflectante donde éste pueda
contribuir a su deteccidn. :

Regla 3

Especificaciones de los Dispositivos Individuales de Salvamento
'y de las Seiiales Optlcas

1 Chalecos Salvavi’das:

1.1 Los chalecos salvavidas dejarédn de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envueltos en
llama durante 2 segundos.

1.2 Su tiempo colocacién no superard el minuto 'y estardn disefiados de modo de evitar que los
mismos puedan ser colocados incorrectamente.

1.3 Permitirén al usuario lanzarse al agua desde una altura de al menos 4,5 m sin lesionarse y sin que
el chaleco quede descolocado.

1.4 Mantendrén por encima del agua al menos a 120 mm la boca de una persona exhausta o
desvanecida, con el cuerpo de esta inclinado bacia atrds en un dngulo minimo de 20° y méxu'no
de 50° con respecto a la vertical

'1.5 Daréin vuelta en el agua al cuerpo de una persona desvanecida, desde cualquier. posicion hasta
que, en no mas de 5 segundos, la boca quede fuera del agua.

1.6 Tendrén una flotabilidad que no quede reducida en més de un 5% después de 24 hs de inmersion
en agua dulce.

1.7 Permitirn a las personas que los lleven, nadar una distancia corta y subir a una embarcacién de
supervivencia. .

1.8 Todo chaleco llevaréd un sxlbato firmemente sujeto por medio de un cord6n.

1.9 Serdn capaces de soportar los efectos de temperaturas de hasta 50°C. .

" 1.10 Poseerén identificacién de fabricante, tlpo, modelo y afio de fabricacién.

1.11 En caso de chalecos inflables los mismos estarin divididos en al menos dos cémaras

independientes y verificarén las condiciones de flotabilidad prescritas ain con una de las cimaras

desinfladas. Ademés ‘serdn inflables en forma automitica, manuahnente y por. el soplido de una
-, persona.
1.12 Tendrén claramente mdlcados, el nombre y la matricula de la embarcacxén.

2 Aros Salvavidas

2.1 Tendran un didmetro exterior no mayor a 800 mm y un diametro interior no menor a 400 mm.
2.2 Estarin fabricados de material que tenga flotabilidad propia, no se aceptarén matemles
granulares sueltos, ni compartimentos inflables. -

' 2.3 Serén capaces de soportar a flote en agua dulce y durante 24 hs, una masa de 14, 5 kg.
24Tengaunamasanomenora25kg ﬂ&
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2.5 Poseeran una guirnalda alrededor formando cuatro senos, de Ia que pueda asirse una persona y
de un digmetro minimo de 9,5 mm.

+ 2.6 Dejardn de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envueltos en llama durante 2
segundos. :
2.7 Tendran claramente indicado el nombre y matricula de la embarcacion.

Titulo IV - Cap. 1

3. Las sefiales épticas cumplirdn con las especificaciones que indica el Convenio.

Regla 4
Especificaciones de los Dispositivos Colectivos de Salvamento
1. Balsas Salvavidas y Botes Salvavidas

1.1 Las balsas salvavidas y botes salvavidas, en general, cumpliran con las especificaciones
constructivas del Convenio con las modificaciones que la Administracion juzgue razonables
_introducir. en virtud de los tiempos de rescate, temperatura ambiente y del agua y
emplazamiento de los dispositivos.

1.2 La capacidad maxima de personas de las balsas y botes se calculard conforme a lo indicado en

el Convenio.
1.3 El envoltorio y los medios de zafa hidroestatica de las balsas salvavidas inflables y el marcado,
acceso y estabilidad de los botes y balsas salvavidas, cumplirdn con Jo requendo en el

Convenio.
1.4 La palamenta de los dispositivos colecnvos seré determinada por la Administracién, pero al
menos llevara un botiquin de primeros auxilios, una boza y dos remos.
1.5 Los medios de puesta a flote serdn aprobados por la Administracién y a juicio de ésta cumplirdn
. con lo dispuesto a tal efecto en el Convenio.

. 2. Dispositivos Colectivos de Flotacion

2.1 A juicio de la Administracién las balsas o botes salvavidas podrén ser reemplazados por
dispositivos colectivos de flotacién, aprobadoes por la misma. - :

2.2 Los medios de puesta a flote serdn aprobados por la Administracién y a Jmcxo de ésta cumphré.n
con lo dispuesto a tal efecto en el Convenio. :

4
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L e » ~ CAPITULO 2
-.‘*. w“ . - .
S UBICACION Y CANTIDAD DE DISPOSITIVOS
DE SALVAMENTO
Regla 1

Ubicacion de Jos Dispositivos de Salvamento
1 Dispositivos Individuales de Salvamento: -

© 1.1 Los aros salvavidas estardn listos para su uso y asegurados en cubierta en lugares adecuados en
calzos apropiados. Al menos uno de los aros deberé colocarse en inmediaciones de la timonera.

1.2 En las embarcaciones de carga los chalecos salvavidas se ubicardn en cada camarote o en su
defecto en una caja claramente individualizada, sobre la cubierta expuesta.

1.3 En las embarcaciones de pasajeros los chalecos salvavidas estardn ubicados en lo posible debajo
o sobre cada asiento o en su defecto y cuando la Administracién lo autorice, en armarios claramente
indicados. Dichos armarios contendrdn una cantidad de chalecos proporcional al nimero de salidas y
estarén ubicados proximos a cada una de ellas; asimismo los chalecos para nifios estardn ubicados
dentro de armarios identificados y distribuidos tal como se indica previamente.

1.4 Adicionalmente en los cspacioé de pasajeros habré carteles demostrativos sobre la colocacion de
chalecos salvavidas. : :

2. Dispositivos Colectivos de Salvamento

2.1 Las embarcaciones de supervivencia o los dispositivos colectivos de flotacion serdn estibadas en
posicion tal que los mismos puedan lanzarse al agua rdpidamente. :

2.2 Los dispositivos inflables estarén vinculados a la embarcacién por medio de una boza de tal
forma que en caso de hundimiento el mismo quede a flote autométicamente y de modo que los
mismos puedan ser puestos a flote manualmente en menos de 5 minutos. En el caso de dispositivos
que pesen mis de 100 kg o que deban ser izados més de 300 mm para su lanzamiento, el
lanzamiento estard asistido por un dispositivo mecdnico-manual. '

2.3 El lugar de estiba serd.tal que el dispositivo .pueda'ser' puesto a flote 'sin interferir con otros
dispositivos. En caso de dispositivos flotantes estibados en filas, la altura de dicha fila no excederd
los 1200 mm y habra separadores que permitan el lanzamiento individual de cada dispositivo. '

3. Las sefiales Opticas se ubicarén en el puente de navegacior, en un armario dispuesto solo a este |
efecto y claramente identificado. .

4, Habra expueéto a bordo y en cada cubierta del buque en un:lugar establecido por la

Adminihir;ién un plano aprobado por ella indicando todo elemenym . :
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Regla 2

Cantidad de Dispositivos de Salvamento
1 Dispoéitivoé Individuales de Salvamento

1.1 Toda embarcacién poseera para cada una de las personas que pueda haber abordo, un chaleco
salvavidas aprobado por la Administracidn y adem4s un nimero de chalecos salvavidas apropiados
para nifios, igual por lo menos al 10% del total de pasajeros que-pueda haber a bordo, o el nimero
de chalecos mayor que ése, que pueda ser necesario para contar con un chaleco por nifio. La
Administracién podra reducir el minimo porcentaje prescrito hasta un 5%.

1.2 Salvo lo prescritd en 1.3, habré al menos 2 aros salvavidas, y en buques de eslora mayor a 24 m
al menos 4, con driza de 25 m.

1.3 Toda embarcacién de pasajeros contaré al menos con la siguiehte cantidad de aros salvavidas de
acuerdo al mayor de los valores de Ia primera o segunda columna de-la tabla siguiente:

Eslora Nuumero Maximo de Personas Numero de Aros’
. Hasta24m 300 4
Mis de 24y hasta 45 m ‘ 600
Mzsde 45 m ' . 900 _ 8
1200 : 10
Mis de 1200 12

Cuando la Administracion considere irrazonable el nimero de aros establecidos en el pémfo
precedente, ésta podré aceptar reducciones en dicha cantidad siempre que no sean menos de los
exigidosen 1.2. S .

2 Dispositivos Colectivos de Salvamento:

2.1 Toda embarcacién o lancha de pasajeros de tonelaje mayor a 50, estard provista de dispositivos
colectivos de salvamento para el 100 % de las personas que puedan haber a bordo, excepto que la
profundidad de la zona navegada impida que la embarcacién sumerja la cubierta més alta en caso de
hundimiento o que la temperatura promedio mensual del agua ,en cualquier época del afio, exceda
los 15 °C. ' L : '

- 2.2 Toda embarcacién dé carga de tonelaje. mayor a 100, estard provista de dispositivos colectivos
‘de salvamento para el 100 % de las personas que puedan haber a bordo excepto que la profundidad
de la zona navegada impida que la embarcacion sumerja la cubierta més alta en caso de hundimiento

o que la temperatura promedio mensual del agua, en cualquier época del afio, exceda los 15 °C.
En embarcaciones de tonelaje menor a 500, dichos dispositivos podrén ser sustituidos por botes de
trabajo que en embarcaciones tanque deberdn ser de material no combustible. A tal efecto la

" capacidad, caracteristicas y facilidad de puesta a flote de dichos botes, cumpliré con lo estipulado
para botes salvavidas.
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3 Sefiales Opticas

3.1 Toda embarcacién contard con sefiales opticas aprébadas por la Administracién. A tal efecto
poseerd al menos dos bengalas de mano rojas y dos sefiales flotantes de humo anaranjado.

4 Toda embarcacién contard con un botiquin de primeros auxilios

~  Regla3
Salidas de Escape, Puestos y medios de Embarco

I Las salidas hacia los puestos de émbarco o reunién, asf como la ubicacién de los dispositivos de
_ salvamento estardn claramente indicados en los mamparos del buque utilizando la simbologfa
- . establecida por la Organizacién Maritima Intemaclonal

2 Toda embareacién poseeré éreas de cubierta suﬁcxentw en sus puestos de embarco para alojar a la
totalidad de las personas que van embarcar las embarcaciones de supervivencia ubicadas en dicha
zona. Adicionalmente, todo puesto de embarco que esté a una altura mayor a 3 m de la flotacién

_dispondré de una escala de embarco salvo que la Administracién haya aprobado el uso de
dlSpOSlthOS colectivos de flotacién.

3 4 Existirh a bordo medios efectivos de iluminacién en las zonas de lanzamiento de las
embarcacxones de supervivencia.

4 5. Las vias o pasillos de escape, las salidas de emergencia y la iluminacién de los puestos de
embarco, estarén iluminados por artefactos alimentados por el sistema eléctrico de emergencia.

Regla 4
Cuadro de Obﬁgadohu para casos de emergencia

1 Toda embarcacién de carga que posca més de 6 tripulantes o toda embarcacion de pasajeros -
contaré con un cuadro de obligaciones que especifique los pormenores relativos a las medidas que la
tripulacion y los pasajeros deben tomar cuando suene la alarma general de emergencia prescrita y el
modo en que se dar4 la orden de abandonar el buque.

‘2 Endicho cuadro oohstaran los cometidos de los diversos tripulantes, incluidosi

a) El cierre de portas estancas, vélvulas e imbornales, lumbreras etc. y otras aberturas similares.
'b) La colocacién del equipo, preparacion y puesta a flote de las embarcacnones de supervivencia.
c) La preparacién de otros dlsposmvos de salvamento.
. d) La tarea de reunir a los pasajeros.
.. ¢) Elempleo del equipo de comunicaciones.
f) Los cometndos refativos a la utilizacién de las mstalacnones contra i
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3 Exdicho cuadro se sefialara cuales son los oficiales designados para hacer que los dispositivos de
RN g vamento y de lucha contra mcend:o se conserven en buen estado y listos para su utilizacién.

4 En el cuadro de las embarcaciones de pasajeros constarén los diversos cometidos que se asignen a
los tripulantes con relacién a los pasajeros, como ser:

a) Avisar a los pasajeros

b) Comprobar que los pasajeros se han puesto correctamente el chalecos salvavidas
¢) Reunir a los pasajeros en los puestos de reunion

d) Mantener los pasillos y escaleras sin aglomeraciones.

. 5 El cuadro de obligaciones para las embarcacxones de pasajeros sera aprobado por la -
Administracion,

Regla 5
Sistema de Alarma General de Emefgencia

1 Toda embarcacion a excepcion de las lanchas de pasajeros en los que exista un tnico espacio de
alojamiento, poseerd un sistema de alarma general de emergencia, a satisfaccion de la
Administracién que esté alimentado por la fuente de emergencia si es eléctrico y que pueda ser
accionado desde el puente de navegacién y de modo que sea audible en todos los espacios de
aIOJamento y en los espaclos en los que normalmente trabaje la trlpulaclon

2 ¥0. Lds embarcaciones de mas de 24 m de eslora o autorizadas a transportar mas de 60 pasajeros,
dispondrin de un sisterna de altavoces en el espacio de alojamiento de pasajeros.

-
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TITULO V ‘

RADIOCOMUNICACIONES Y
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

CAPITULO 1.
RAD_IOCOMUNICACIONES
- Regia 1

. Equipamiento

1 Toda embarcacion tripulada contard con al menos un equipo de transmisién de ondas métricas (VHF)
compuesto por un transmisor, un receptor y una fuente de energia eiéctrica capaz de hacer funcionar al
mismo a su potencia nominal, y una antena adecuada para emitir y recibir eficazmente las sefiales, en
todas las frecuencias que se utilicen. :

2. Dicho equipo estara ubicado en el puente de mavegacion al alcance del timonel y poscerd en sus
proximidades iluminacién adecuada, alimentada por la fuente de energfa eléctrica de emergencia.

3 El VHF podsé transmitir y recibir en Ia clase de emisién F3E en las siguientes frecuencias:

- Socomro: 158,6 MHz (canal 16)
.« Entre embarcaciones: 156,3 MHz (canal 6) . .
- Operacién portuaria: 156,55 MHz (canal 11), 156,6 MHz (canal 12), 156,65 MHz (canal13) y
156,7 MHz (canal 14) ' : . :
- En las frecuencias determinadas acorde a la navegacidn del buque.

4 La potencia de salida de la onda portadora del transmisor no ser# superior a 25 Watt, ni inferior a 5
Watt, debiendo tener un dispositivo claramente visible y con indicacién de su finalidad, que permita
reducirla entre 0,1 y 1 Watt, '

Regla 2
Fuente de Encrgfa de la Instalacién Radiotelefonica

1 Toda embarcacién tripulada contaré con un suministro ‘permanente de energia eléctrica suficiente
para hacer funcionar la instalacién radiotelefonica prescrita y para cargar las baterias utilizadas como
fuente o fuentes de reserva de dicha instalacion. - :

. 2 La fuente de reserva tendré energia suficiente para hacer funcionar la instalacién radiotelefonica al
menos 4 horas en caso de falla de la fuente de energfa principal o de emergencia del buque. Dicha
fuente de reserva no podré ser utilizada para alimentar otros consumos eléctricos y serd independiente
de la potencia propulsora del buque y del sistema eléctrico del mismo. :

3 El emplazamiento y la instalacion de las baterias de acumuladores que'oomtituyah la fuente de
energia de reserva serdn tales que garanticen, el mejor servicio, duracion y seguridad pagibles, que las
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- ¥ N9 fefiperaturas se mantengan dentro de los limites especificados por el fabricante (tanto en carga comc
en reposo) y que puedan funcionar en toda condicién hidrometeorolégica. A tal efecto dichos
acumuladores se ubicardn en la parte superior del buque en situacién protegida dentro de armarios,
cajas o locales destinados a tal fin. .

Regla 3
Personal de radiocomunicaciones

1 Toda embarcacién llevaré personal habilitado y capacitado para mantener radiocomunicaciones de
socorro y seguridad de manera satisfactoria.

2 Este personal estara en posesién de los titulos especificados en la reglamentacion, pudiéndose
encomendar a este personal la responsabilidad primordial de las radiocomunicaciones durante sucesos

que entrafien peligro.

Regla 4
Seiial Distintiva y Licencia Habilitante

1 Toda e_mbarcaciéri tripulada deberd poseer una sefial distintiva asignada por la Autoridad Competente
de la bandera. Dicha sefial enmarcada en un cuadro estara colocada en un lugar visible desde el puesto
~ de operacion de la instalacién radiotelefénica. : '

2 Adiéiona_lmente toda embarcacién llevara a bordo y enmarcada, la licencia habilitante con la
descripcion de los equipos que corresponden a ella. ‘

G. JUAN A, BASADONNA
Secretario Ejecutivo
del C.AH.
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CAPITULO 2

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 1
Mensajes de Peligro

1 El Capitén o Patmn de toda embarcaclén que se encuentre con cualquier causa que suponga un
peligro inmediato para la navegacién, estard obligado a transmitir Ia informacion- que proceda, pot
todos los medios que dispongs, a todas las embarcaciones que se hallen cercanas, asi como a las
Autoridad Competente de la zona, Ello deberd realizarse a través de medios telefonicos o a través del
Cédigo Intemaclonal de Sefales.

2 La Autoridad Competente de la zona vtomaré las medidas necesarias para garantizar que la
informacion recibida, acorde a lo establecido en 1, sea rapidamente puesta en conocimiento de quienes
puedan verse afectados y de otros Pafses interesados.

Regla 2
Aparatos Niuticos, i’ublieaciones y Documentacién a Bordo
1 Toda embarcacion tripulada contaré a bordo con los siguientes elementos:

.1 (un) Antemo Prismético.
- 1 (un) Radar (excepto en embarcamonm de tonelaje menor a 50)
1 (una) Sonda de Mano
1 (una) Campana
Limpiaparabrisas
. Aviso a Jos Navegantes
. Cartas Nauticas (excepto en embarcaciones que realizan traveslas de menos de 1 hora)
- Cuadro de sefiales de Socorro
i Cuadro de seiiales de Salvamento
" Reglamento para Prevenir Abordajes
Cuadro de sefiales de una Bandera
Linterna de mano con destellador
Megafono
Pito 0 Bocina .
. Proyector de luz orientable.

2 Toda embarcacxon debera poseer a bordo la sngmente documentamén conforme a los reglamentos de
la Hidrovia:

Libro de Regnsiro de Reconocimientos e Inspecciones o Sistema Equivalente
Libro de Navegacién .

: Libro de registro de Hidrocarburos (si corresponde) - . o
. Libro de Maquinas '
. Documento de Habilitacién del personal embarcado _ ‘
G. JUAN A, BASADONNA /[ : | 89
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RSE Libro de Rol (cuando la Administracién lo exua)
Licencia de Radio
Certificado de Seguridad de la Navegacién
Certificado de Matricula
Certificado de Arqueo
Certificado de Asignacién de Francobordo (cuando corresponda)
Toda autorizacién para transporte de carga sobre cubxerta, mercancias pehgrosas uotra
- habilitacién especial.
Certificado de Dotacién Minima de Seguridad (en embarcaclones tripuladas)
Constancia de Mantenimiento de'los Dispositivos de Salvamento y de Sistemas Contraincendio.
Autorizacién para el transporte de gases licuados a granel o para el transporte de mercaderia
peligrosa ( si corresponde).
Certificado de cobertura de seguro para embarcaciones de la Hidrovia
Documentacién del personal embarcado

Regla 3

Equipo de Amarre y Fondeo

1 General

1.1 Toda embarcacion autbpmpulsada de la Hidrovia poseera elementos de amarre acorde a lo
_ estipulado en la presente. Toda embarcacién autopropulsada, a excepcion de los empujadores, poseerd
~un sistéma de fondeo acorde a lo prescrito en la presente.

2 Aprobacién de Ja Instalacion y de sus Materiales

2.1 Los materiales de los cabos y cadenas, las anclas y cabrestantes o molinetes, seran aprobados por la
Adnnmstraclon y seran probados de manera que resistan las cargas de pruebas prescritas.

2.2 La msta]aclén 'de los basamentos de cabrestantes o molinetes, y de las bitas, comamuzas, serd
aprobada por la Administracion de manera que resista las cargas de diseflo. La cantidad de bitas o

- cornamuzas, dependerd de las caracteristicas de la embarcacion, pero nunca serd menor a dos en proa y
dos en popa. _ _

3 Equipo para Embarcaciones Autdpropulsadas de Carga o de Paéajeros

3.1 El eqmpo requerido. de anclas, cadenas y cabos para embarcac:ones de carga o de pasajeros serd
determinado en funcion del Numeral de Equipo (Z) acorde a lo prescrito a continuacion:

';..Z-.—Vm+B.h+A

Volumen de carena a la ﬂotaclén de méxima carga, en m3.

Manga méxima moldeada, en metros.

Distancia desde la flotacién a la cubierta corrida més alta, en metros.

Area lateral de la obra muerta (por sobre flotacion), en m2, de toda superestructura o carga

sobre cubierta cuyo ancho sea mayor a un cuarto de la manga. ,
iNG. JUAN A. BasADoNSR ' - . '
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3 2-Foda embarcacion de carga o de pasajeros que acorde a lo prescrito deba llevar anclas, llevaré al
menos dos anclas articuladas listas para fondear, cada una dentro de un margen del 10 %, de una masa
no menor a » ‘

Masa de cada Ancla (kg) =2.Z~20  (Z>10)
3.3 Cuando en lugar de anclas articuladas convencionales, se utilicen anclas de gran poder de agarre,
tipo Danforth, D’Hone, HA-DU, Heuss, Pool o similares, la Administracién, cuando compruebe las
caracteristicas de las mismas, podré reducix la masa requerida en un 25 %.

3.4 El didmetro de las cadenas se obtendré en funcién a la masa del ancla y tipo de material conforme a

la siguiente tabla:

Masa del Didmetro de la cadena Cahos de Caboé de
Ancla (man) Remolque ©  Amarre
(kg) a1 az d3 Loog (m) | CRotura [ Nro | Long |C.Rotura
- ' (kN) (m) | (kN)
120 125 2.5 12.5 180 | 100 3 40 35
180 i 25 | 125 180 | 100 3 a0 35
240 i6 i 4 | 180 100 3 50 40
300 | 175 16 i6 | 180 100 3 5| 4
360 19 17.5 17.5 80 100 3 55 a5
20 | 205 175 i7.5 150 100 3 0 50

R 67) 19 15 180 100 3 60 5
570 4 70.5 30.5 180 110 3 60 60
660 | 26 p5) 70,5 %0 30 | 4 60 &
780 38 .| 24 22 150 150 ) 60 70
900 30 26 | 24 180 175 4 70 80

1020 32 78 24 180 200 4 I E
1140 3 | 30 26 180 25 3 70 95
1290 | 36 32 | .28 150 250 ) 70 100
1440 38 3 30 190 275 2 70 110
1590 | 40 3 30 | 190 305 ) 7 120
1740 42 36 3% 19 | 340 a %0 | 130
930 | 4 3 [ 34 | 1% | 30 | 4 %0 145
2100 | 46 | 40 36 190 405 4 30 160
250 | 48 a3 36 190 - | 440 3 3 | 170
2460 50 a4 3% 190 480 ) 8 185
3640 52 a6 20 190 520 3 8 | 200

. 2850 54 a8 a2 200 560 3 85 215
3060 |56 50 4 300 600 ) 8 230
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cadena de grado especial, d3, cadena de grado extra

especial, acorde a como se definen en las normas de construccién de las Sociedades

Clasificadoras.

3.4.1 Para masas de ancla menores a 120 kg, el didmetro de la cadena de grado normal seré igual a:

d =1,15VP (mm) donde P = masa del ancla (kg)

3.4.2 La longitud de cadena requerida no serd menor a2 grilletes de 27,5 m.

3.4.3 En embarcaciones cuyo fondeo es infrecuente o cuando la masa del ancla resultare menor a 80 kg, -

podra instalarse una sola linea de fondeo.

3.4.4 Cuando se coloquen cabos en reemplazo de cadenas en las lineas de fondeo, se verificard que:

a) La longitud del cabo sea 1,5 veces la de la cadena reemplazada.
b) Su carga de rotura sea igualaladela cadena de grado normal.

¢) Entre el ancla y el cabo se colocara un tramo de cadena de largo no menor ala distancia

entre la posicion estibada del ancla y el cabrestante.

d) Se utilice un guinche que realice 1as mismas funciones que el cabrestante.

3.5 Para el remolque y amarre, los cabos pueden ser cables de acero o cabos de fibra sintética o patural,
asi como cables de acero con alma de fibra. Las cargas de rotura nominales minimas indicadas en la .
lamente. Cuando se usen
La equivalencia entre los

tabla ‘anterior, son validas para cables y cabos con fibra natural (manila) so
cabos de fibra sintética, las cargas deben ser incrementadas adecuadamente.
cables de acero y los cabos de fibra sintética seré: '

Secretario Ejecuiive .
dol C.AH,

NG. JUAN A, BASADANNA. ' : ﬁ

Cable de “Poliamida Cabo
" Acero Monofilam.  |~pgfamida Poliester Polipropileno

l(mm) (mm) _ (mm) (ram) (mm)
- 0 30 L 30

T 30 32 32 32

~1a 32 36 .36 36
T 2 40 40 .40

18 36 A 44 44

T W % W
23 r 43 43 48 . 52 .
2 a8 52 52 56
26 TR 60 60 ¢
78 60 64 64 ”
ey . 8 7] 72 80
6 2 80 80 88
20 7 88 88 %
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~3'%-1"Para cargas de rotura superiores a 500 kN, los cables deben ser del tipo (6 x 36) con un alma de
fibra y para cargas menores, del tipo (6 x 24) con alma de fibra de 7 cabos. Sin embargo en el caso que

" los cables sean estibados o usados con cabirones, se podrén usar cables con alma de acero del tipo (6 x
19) Seale o (6 x 36) Warrington-Seale. ‘ .

3.5.2 Independientemente de Ia carga de rotura, los cabos de fibra no podran tener un diAmetro menor a
20 mm. - : '

4 Equipo Alternativo'para' Lanchas de Pasajeros

4.1 Las lanchas sin cubierta de cierre y sin superestructuras, en cambio de instalar el equipo requerido
en 3, podrén equiparse con al menos un ancla cuya masa no sea menor a: '

Masa del Ancla (kg) = 0,1733.L*+ 0,623 . L - 1,6432 donde L: eslora en m, acorde 11/1-1.1

4.2 La linea de fondeo ademdés del tramo de cadena necesario para entalingar, tendrd un cabo con una
longitud y carga de rotura de: ' '

Longitud () =4 . L sin que sea necesario que supere los 55 m.
C. Rotura (N) =4,3 .L—7,25 _

4.3 Las amarras serdn al menos tres y tendrin una longitud (m) y una carga de mtufa en (kN) de:
C. Rotura (kN) =2,14 .L 1,72

i
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ANEXOI
Objeto: El presente Anexo forma parte integral del Reglamento de Seguridad para las

Embarcaciones de la Hidrovia y tiene por objeto, especificar la aplicaciéon del mismo-a las
embarcaciones existentes, coriforme lo dispuesto en la regla 2 del Titulo I/Cap 1.

ﬂ WL ] .‘f : OO ) Aplicacién a embarcaciones existentes
AL ?_ et | Regla 1 - |8 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
’ Regla 2 1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 3 8 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
: Regla 4 2 Afios a partir de la entrada en yigor deél Reglamento
Regla 5 1 Afioa partir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 6 1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 7 5 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
| A 3 | Regla 1 8 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
; CAR. 4 i i Regla 1 1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento
CAC = | Regla 1 . |5 Asios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
- Regla 2 5 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Reglad 3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 4 A la entrada en vigor del Regiamento
‘ ‘_CQQ , b : . 1 Reglal _ A la enfrada en vigor del ReglmeMo |
| O,\Q I Reglal - 3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
| | Regla2 . - |Alaentradaen vigor del Reglamento '
Regla 3 3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglaniénto
Regla4 '1 Afio a pértir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 5 . |1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento
_ _ _ Regla 6. 1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento
&”}i‘i ‘.'_f " Liﬁigﬁ?ynuhlﬂgla 7 . |5 Afios a'pa'rtir de la entrada en vigor del Reglamento
\ S 3 -Regla 8 13 Afios partir de Alﬁ entrada en vigor del Reglamento('/, |
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Aplicacion a embarcaciones existentes

Cap.8 |Reglal

I Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

Regla 2

| Afiio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

Cap.9 |Reglal

1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

Regla 2 1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 3 |3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 4 1 Aﬂové pattir de la entrada en %rigor del Reglamento

Cap.10 |Reglal

3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento

TiTULO I Aplicacion a embarcaciones existentes
Caﬁ. 2 |Reglal 3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 2 ‘1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 3 A la entrada en vigor del Reglamento
Regla 4 1 Afioa partir de la entrada en vigor del Reglamento

| cap.3 [Reglatl

3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento

Regla 2 1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento, excepto
~' ftem 2 que en buques otros que buques tanque 0 de pasajeros
serd de 5 arios. '
‘Regla:i 1 Afio a partir de la esitrada en vigor del Reglamento
{Reglad 1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Reg_l_a 5 3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento
Regla 6 A la entrada en vigor del Reglamento
Regla7 . A la entrada en vigor del Reglamento
Regla 8 A la entrada en vigor del _R_eglamentcb.

Cap.4 |Regla2

5 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento

3 Afos a partir de la entrada en vigor del Reglamento

Regla3 .
| Regla 4 3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento -
' Regla 5 1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento
"G\ JUAN A. BASADONNA ‘ Ya
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5 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento

3 Afios a partir de la entrada en \}igor del Reglamento

3 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento

5 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento

5 Aifios a partir de la entrada en vigor del Reglamento

1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

1 Afios a partir de la entrada en vigor del Reglamento

Aplicacién a embarcaciones existentes

A la entrada en vigor del Reglamento

A la entrada en vigor del Reglamento

A la entrada en vigor del Reglamento

| 1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

"] A la entrada en vigor del Reglamento

A la entrada en vigor del Reglamento

1' Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

Aplicacién a embarcaciones existentes

A la entrada en vigor del Reglamento

A la entrada en vigor del Reglamento

A la entrada en vigo‘;;vdel Reglamento

'| A la entrada en vigor del Reglamento

" : . ’
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Entrada en Vigor

A la entrada en vigor del Reglamento

A la entrada en vigor del Reglamento

1 Afio a partir de la entrada en vigor del Reglamento

NG. JUAN A. BASADONNA
Jecretarlo Ejecutivo
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