Articulo Unico.- Apruébase el Convenio de Montreal para la

Unificacién de Ciertas Reglas para el Transporte Aéreo Internacional
de 1999.

Sala de Sesiones de la Cidmara de Representantes, en
Montevideo, a 14 de agosto de 2007.

T

-

NRIQUE PINTADO
A Presidente
MARTI DALGAJARRONDO ANON
Secfetario

“n #

P
q l(; 1” . . S DN 1



Spoc 9740

- -

A Bl

oo gl Jiil s g8 Ly o gd
VAR U /e YA A By ige B e

(F—ERATERFLEMUA L)
F19994E£5 B28 B ’ Y
EEBRRE

KOHBEHL M

ANt YHHPHUKAUNH HEKOTOPLIX NPaBHI
MEXAYHAPOAHLIX BOAYIHHLIX NCPEBOIOK

Cosepwena 6 Monpeare 28 mas 1999 z00a

CONVENIO

para la unificacién de ciertas reglas
para el transporte aéreo internacional

Hecho en Monzireal el 28 de mayo de 1999

CONVENTION
pour unification de certaines régles
relatives au transport aérien internstional
Faite & Montréal le 28 mai 1999

CONVENTION

for the Unification of Certain Rules for
International Carriage by Air

Done ai Montreal on 28 May 1999 .

Ned to be & true and complete copy
e certibiee conlarnme
v:‘;;w el y syiéntuca
{r TouLay KiNONMaR

|

Lot

1999
I Huregu
Jon des Affaires junidiques . . - .
ani de A<intos Juridicos HJJH q,—"\‘"“ LJ‘_)—..‘-H‘ b
At Unie YR PABICHHE m&iﬁmmgmm
WAQ  OACEH HMKAO MEXOAYHAPOAHAS OPITARHU3ALIMA rPA)KJlAHCKOﬁ ABHALIHH

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL. INTERNACIONAL
ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE
INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION

ES oty FIE
Lo I N A R i

.



Doc 9740

CONVENTION

for the Unification of Certain Rules for
International Carriage by Air

Done at Montreal on 28 May 1999

CONVENTION

pour unification de certaines régles
relatives au transport aérien international -

Faite a Montréal le 28 mai 1999

CONVENIO

para ia unilicacién de ciertas reglas
para el transporte aéreo internacional

Hecho eni Monireal el 28 de mayo de 1999

KOHBEHUMA

R yund)mcaunu HEKOTOPLIX NpaBin
MCKAYHAPOAHBIX BO3AYUWHbEIX NEePeBO3I0OK

Coasepuwena 6 Monpeare 28 mas 1999 200a

(i —E R == B SR L M B 22 £9)

. F 199945 A28 H
ERBERREIT

-

A&l
ol sl Jaid el g s v gl
ARRL ISV VI P W PR PR JURYEY

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
ORGANISATION DE L"AVIATION CIVILE INTERNATIONALE
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
MEXIIYHAPOJIHAA OPTAHU3AUHS FTPAKIIAHCKONA ABUALIMH

BRRAMRZHUR

SRR [ RtV R U A S8 X9

Carrihee (0 he o irue and complete
Copie cortifite contvnne
Es opria nel v antentica
Konlr TouAar u/'.u:auaﬁ

Legal Burcau
Duecuion dex Aftare: piidhguea
Direca:on de Ajuntos Jurichicos
OpuansvECe YNIDARTEHRE

ICAO OACl HKAO

1
i . 1t - ‘4‘ po e g .:
’ ES COPIATIEY DAL CRzirk

P A S LA T T T T T YT e s
b ug,_&..,,.sfﬁ’v RN R S SRR RV 0 N T ST R I S O AL

e T e T T




Sy Lk

14

CONVENIO

PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO;

RECONOCIENDO la importante contribucién del Convenio para la unificacién de ciertas reglas relativas
al transporte aéreo internacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, en adelante
llamado “*Convenio de Varsovia”, y de otros instrumentos conexos para la armonizacién del derecho
aerondutico internacional privado;

RECONOCIENDO la neccsidad de modemizar y refundir el Convenio de Varsovia y 1os instrumentos
conexos;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la proteccion de los intereses de los usuarios del transporte
aéreo internacional y la necesidad de una indemnizacidn equitativa fundada en el principio de
restitucion; -

REAFIRMANDO la conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de¢ transporte aéreo
internacional y de la circulucién fluida de pasajeros, equipaje ycarga conforme a los principios y
objetivos del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

CONVENCIDOS de que Ja accidn colectiva de los Estados para una mayor armonizacian y codificacién
de ciertas reglas que rigen el iransporte aéreo intemacional mediante un nuevo convenio es el medio
mds apropiado para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo 1

Disposiciones generales

Articulo 1 — Ambito de aplicacién

1. El presente Convenio se aplica a todo transporte internacional de personas, equipaje o carga
efectuado en aeronaves, a cambio de una remuneracién. Se aplica igualmente al transporte gratuito
efectuado en aeronaves por una empresa de transporie aéreo.

2. Paralos fines del presente Convenio, la ex presion transporte internacional significa todo transporte
en que, conforme a lo estipulado por las partes, el punto de partida y el punto de destino, haya o no
interrupcién en el transporte o transbordo, estin situados, bien en el territorio de dos Estados Partes, bien
enel territorio de un solo Estado Parte si se ha previsto una escala en el territorio de cualquier otro Estade,
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aunque éste no sea un Estado Parte, El transporte cntre dos puntos dentro del territorio de un solo Estado
Parte, sin una escala convenida en el territorio de otro Estado, no se considerara transporte internacional
para los fines del presente Convenio.

3. El transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente consltituird, para los fines del
presente Convenio, un solo transporte cuando las partes lo hayan considerado como una sola operacién,
tanto si ha sido objeto de un solo contrato como de una serie de contratos, y no perderd su cardcter
internacional por el hecho de que un solo contrato o una serie de contratos deban ejecutarse integramente
en el territorio del mismo Estado. :

4. El presente Convenio se aplica también al transporte previsto en el Capitulo V, con sujecién a Jas
condiciones establecidas en el mismo.

Articulo 2 — Transporte efectuado por el Estado y transporte de envios postales

1. El presente Convenio se aplica al transporte efectuado por el Estado o las demds personas juridicas
de derecho publico en las condiciones establecidas en el Articulo 1.

2. En el transporte de envios postales. el transportista serd responsable Gnicamente frente a la
administracion postal correspondiente, de conformidad con las normas aplicables a las relaciones entre los
transportistas y las administraciones postales.

3. Salvo lo previsto en el parrafo 2 de este Articulo, las disposiciones del presente Convenio no se
aplicaian al transporte de envios postales.

Capitulo II

Documentacién y obligaciones de las partes relativas al transporte
de pasajeros, equipaje y carga

Articulo 3 — Pasajeros y equipaje

1. En el transporte de pasajeros se expedird un documento de transporte, individual o colectivo, que
contenga:

a)  Jaindicacion de los puntos de partida y destino;

b)  silos puntos de partida y destino estan situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
- han previsto una o mis escalas en el territorio de otro Estado, la indicacién de por lo menos
' unade esas escalas.

2. Cualquier otro medio en que quede constancia de la informacion seialada en el parrafo 1 podra
sustituir alaexpedicion del documento mencionado en dicho parrafo. Si se utilizase uno de esos medios, el
transportista ofrecer4 al pasajero expedir una declaracién escrita de la informacién conservada por esos
medios.
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. El transportista entregard al pasajero un talén de identificacion de equipaje por cada bulio de
eqmpajc facturado.

41; Al pasajero se le entregard un aviso escrito indicando que cuando sea aplicable el presente
- Convenio, éste regird la responsabilidad del transportista por muerte o lesiones, y por destruccion, pérdida
R o averia del equipaje, y por retraso,
Elincumplimiento de las disposiciones de los parrafos precedentes no afectard a la existenciania
fR la validez del contrato de transporte que, no obstante, quedari sujeto a las reglas del presente Convenio
g incluyendo las relativas a los limites de responsabilidad.
Articulo 4 — Carga

En el transporte de carga, se expedird una carta de porte aéreo.
2. Cualquier otro medio en que quede constancia del transporte que deba efectuarse podra sustituir a
laexpedicién de la carta de porte aéreo. Si se utilizasen otros medios, el transportista entregard al expedidor,
si asi lo solicitara este ltimo, un recibo de carga que permita la identificacién del envio y el acceso a la
informacién de la que quedd constancia conservada por esos medios.

Articulo 5 — Contenido de la carta de porte aéreo o del recibo de carga -
La carta de porte aéreo o el recibo de carga deberan incluir:
a) laindicacion de los puntos de partida y destino; i
b) silos puntos de partida y destino estan situados en el territorio de un solo Estado Parte y se

han previsto una o mas escalas en el territorio de otro Estado, la indicacién de por 1o menos

una de esas escalas; y

¢) laindicacién del peso del envio.

Articulo 6 — Documento relativo a la naturaleza de la carga
Alexpedidor podra exigirsele, si es necesario para cumplir con las formalidades de aduanas, policia
yotras autoridades publicas similares, que entregue un documento indicando la naturaleza de la carga. Esta
b disposicion no crea para el transportista ningiin deber, obligacién ni responsabilidad resultantes de lo
. anterior. .
Articulo 7 — Descripcidon de la carta de porte aéreo
g 1. La carta de porte aéreo la extendera el expedidor en tres ejemplares originales.
g 2. El primer ejemplar llevard la indicacion “para el transportista”, y lo firmard el expedidor. El
y segundo ejemplar llevara la indicacién “para el destinatario”, y lo firmaran el expedidor y el transportista.

B, El tercer ejemplar lo firmard el transportista, que lo entregara al expedidor, previa aceptacién de la carga.

i 3. La firma del transportista y la del expedidor podrin ser impresas o remplazadas por un sello. '
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4. Si, a petici6n del expedidar, el transportista extiende la carta de poste aéreo, se considerard, salvo §

prueha en contrasio, que el transportista ha actuado en nombré del expedidor.

Articulo 8 — Documentos para varios bultos
Cuando haya mis de un bulto:

a) el transportista de la cargatendrd derecho a pedir al expedidor que extienda cartas de porte
aéreo separadas;

b) elexpedidor tendrs derecho a pedir al transportista que entregue recibos de carga separados
cuando se utilicen los otros medios previstos en el parrafo 2 del Articulo 4.

Articulo Y — Incumplimiento de los requisitos para los documentos

El incumplimiento de las disposiciones de los Articulos 4 a § no afectard a la existencia ni a la
validez del contrato de transporte que, no obstante, quedars sujeto a las reglas del presente Convenio,
incluso las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 10 — Responsabilidad por: Jas indicaciones
inscritas en los documentos

1. Elexpedidor es responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones concernientes a la
carga inscritas por él 0 en su nombre en la carta de- porte aéreo, o hechas por €l 0 en su nombre al
transportista para que se inscriban en el recibo de carga o para que ge incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados en ed parrafo 2 del Articulo 4/Li anterior se aplicard también cuando la
persona que actiia en nombre del expedidor es también dependiente del transportista.

2. El expedidor indemnizara al transportista de todo dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra
persona con respecto a la cual el transportista sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas o incompletas hechas por él o en su nombre.

3. Con sujecion a las disposiciones de los pérrafos 1 y 2 de este Articulo, el transportista debera
indemnizar al expedidor de todo daiio que haya sufrido éste, o cualquier otra persona con respectoalacual
el expedidor sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas
0 incompletas inscritas por el transportista 0 en su nombre en el recibo de carga o en la constancia
conservada por los otros medios mencionados en el pérrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 11 — Valor probatorio de los documentos

1. Tanto la carta de porte aéreo como el recibo de carga constituyen presuncién, salvo prueba en
contrario, de la celebracién del contrato, de la aceptacidn de la carga y de las condiciones de transporte que
contengan.

2. Las declaraciones de lacarta de porte aéreo o del recibo de carga relativas al peso, las dimensiones
y €l embalaje de la carga, asi como al niimero de bultas constituyen presuncién, salvo prueba en contrario,
de los hechos declarados; las indicaciones relativas u la canntidad, ¢l volumen y el estado de la carga no
constituyen prucba contra el transportista, salvo cuando éste las haya comprobado en presencia del
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expedidor y se hayan hecho constar en la carta de porte aéreo o el recibo de carga, o que se trate de
indicaciones relativas al estado aparente de la carga.

Articulo 12 — Derecho de disposicién de la carga

1. El expedidor ticne derecho, a condicién de cumplir con todas las obligaciones resultantes del

~contrato de transporte, a disponer de la carga retirdndola del aeropuerto de salida o de destino, o
deteniéndola en el curso del viaje en caso de aterrizaje, o haciéndola entregar en el lugar de destinooen el
curso del viaje a una persona distinta del destinatario originalmente designado, o pidiendo que seadevuelta

alaeropuerto de partida. El expedidor no ejerceri este derecho de disposicién de forma que perjudique al
' transportista ni a otros expedidores y deberd rembolsar todos los gastos ocasionados porel ejerciciode este

derecho.

2. En caso de que sea imposible ejecutar Jas instrucciones del expedidor, el transportista debera
avisarle inmedialamente,

2. Sielirant porisin cample Lot instrucciones ded expedicor respecto a la disposicion de la carga sin
exigir la presentacion del ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo de carga entregado a este tltimo
serd responsable, sin perjuicio de su derecho a resarcirse del expedidor, del dafio que se pudiera causar por
estc hechoa quien se encuentre legalmente en posesidn de ese ejemplar de la carta de porte aéreo o delrecibo
de carga.

4. El derecho del expedidor cesa en el momento en que comicnza el del destinatario, conforme al
Articulo 13, Sinembarge. si el destinatario rehtisa sceptar la carga o sino es hallado, el expedidorrecobrard

su derecho de disposicion. -

;

1,
i
!

Articulo 13 — Entrega de la carga

IR Salvocusndo elexpedide huyva djarcide suderechoen virted del Articulo 12, el destinatario tendré
derecho, desde la llegada de fa carga al lugar de destino, u pedir al transportista que le entregue la carga a
cambio del pago del importe que corresponda y del cuniplimicnto de las condiciones de transporte.

2. Salvo estipulacion en contrario, el transportista debe avisar al destinatario de la llegada de la carga,
tan pronto como ésta tlegae.

3. Siel transportista udmite la pérdida de la carga, o si la carga no ha Negado a la expiracién de los
siete dias siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, el destinatario podra hacer valer contra el
transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

Articulo 14 — Ejecucidn de los derechos del expedidor
y del destinatario

El expedidor y el destinatario podrdn hacer valer, respectivamente, todos los derechos que les
conceden los Articulos 12 y 13, cada uno en su propio nombre, sea en su propio interés, sea en el interés
de un tercero, a condicidn de cumplir las obligaciones que el contrato de transporte impone.




Articulo 15 — Relacjones entre ele;q{n:d-idar y el destinatario
y relaciones entre terceros

1. Los Articulos 12, 13 y 14 no afectan a las relaciones del expedidor y del destinatario entre sf, nia
las relaciones entre terceros cuyos dercechos provienen del expedidor o del destinatario.

2. Las disposiciones de los Articulos 12, 13 y 14 sélo podran modificarse mediantc una cldusula
explicita consignada en la carta de porte aéreo o en ¢l recibo de carga.

Articulo 16 — Formalidades de aduanas, policia
u otras autoridades publicas

1. El expedidor debe proporcionar lainformacién y los documentos que sean necesarios para cumplir
con las formalidades de aduanas, policia y cualquier otra autoridad piblica antes de Ja entrega de la carga
al destinatario. El expedidor es responsable ante el transportista de todos los daiios que pudieran resultar
de la falta, insuficiencia o irregularidad de dicha informacién o de los documentos, salvo que ello s deba
a la culpa del transportista, sus dependientes o agentes.

2. El transportista no estéd obligado a examinar si dicha informacidn o los documentos son exaclos o
suficientes.

Capitulo I

Responsabilidad del transppriista y medida

de la indemnizacién del dafio
Articulo 17 — Mucrte y lesioncs de Jos pasajeros — Dafio del equipaje
I F1 transportista ¢s responsable del dafio causado en caso de muerte o de lesién corporal de un

pasajero por la sola razén de que el accidente que causé la muerte o lesién se haya producido a bordo de la
aeronave o durante cualquiera de Jas operaciones de embarque o desembarque.

2. El transportista es responsable del daio causado en caso de destruccion, pérdida o averia del
equipaje facturado por la sola razén de que el hecho que causé la destruccién, pérdida o averia se haya
producido a bordo de la aeronave o durante cvalquier periodo en que el equipaje facturado se hallase bajo
la custodia del transportista. Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que el dafio
se debu a la natmaleza, a un defecto o aun vicio propios del equipaje. En el caso de equipije no facturado.
incluyendo los objetos personales, el transportista es responsable si el dafio se debe asu culpa o ala de sus
dependientes o agentes.

3 Siel transportista admite la pérdida del equipaje facturado, o si el equipaje facturado no ha llegado
a la expiracion de los veintitin dias siguientes a la fecha en que deberia haber Hegado, el pasajero podra
hacer valer contra el transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

4, A menos que se indique otra cosa, en el presente Convenio el término “equipaje” significa tantoel
. . . . . 1
equipaje facturado como el equipaje no facturado. :




Articulo 18 - Dano de la carga

El transportista es responsable del daio causado en caso de destruccion o pérdida o averia de la

Sin embuargo, el transportista no serd responsable en la medida en que pruebe que la destruccién o
pérdida o averia de la carga se debe a uno o mis de los hechos siguientes:

a) la naturaleza de la carga, o un defecto o un vicio propios de la misma;

b) el embalaje defectuoso de la cargy, realizado por una persona que no sea el transportista o
alguno de sus dependientes o agentes;

¢} unacto de guerra o un conflicto armado;

d) unuactode leautoridad piblica ¢jecutado en relacidn con la entrada, la salida o el trdnsito de
la carga.

3. El transporte aéreo, en el sentido del pdrrafo 1 de este Articulo, comprende el periodo durante ¢l
cual la carga se halla bajo la custodia del transportista,

4. El periodo del transporte aéreo no comprende ningiin transporte terrestre, maritimo ni por aguas
imteriores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo, cuando dicho transporte se efectie durante la
ejecucion de un contrato de transporte aéreo, para fines de carga, entrega o transbordo, todo daiio se
presumira, salvo prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurrido durante el transporte aéreo.
Cuando un transportista, sin el consentimiento del expedidor, remp)_a'jf total o parcialmente el transporte
previsto en el acuerdo entre las partes como transporte aéreo por it modo de:transporte, el transporte
efectuado por otro modo se considerard comprendido en el periodo de transporte aéreo. "

Articulo 19 — Retraso

Fhinmsportistaes rexponsable del dafio ocasionado porretrasos en el transpbrtc aéreo de pasajeros,
equipaje o carga. Sin embargo, el transportista no serd responsable del dafio ocasionado por retraso si
pruebaque ély sus dependicntes y agentes adoptaron todas las medidas que eranrazonablemente necesarias
para evitar el daino o que les fue imposible, a uno y a otros, adoptar dichas medidas.

Articulo 20 — Exoneracion

Sichuansporist pruchia que laneghigencia v otra accion u omisidn imdebida de la persona que pide
indemnizacién, o de la persona de la que proviene su derecho, causé el dafio o contribuyé a él, el
transportista quedari exonerado, total o parcialmente, de su responsabitidad con respecto al reclamante, en
la medida en que esta negligencia u otra accién u omisién indebida haya causado el dafio o contribuido a
él. Cuando pida indemnizacién una persona que no sea el pasajero, en razén de la muerte o lesion de este
ltimo, el transportista quedari igualmente exonerado de su responsabilidad, total o parcialmente, en la
medida en que pruebe que la negligencia u otra accion u omisién indebida del pasajero causé el dafio o
contribuyé a él. Este Articulo se aplica a todas las disposiciones sobre responsabilidad del presente
Convenio, incluso al pdrrafo 1 del Articulo 21.




Articulo 21 — Indemnizacién en caso.de muerte o lesiones de los pasajeros

1. Respecto al dafio previsto en el parrafo 1 det Articulo 17 que no exceda de 100 000 derechos
especiales de giro por pasajero, el transportista no podra excluir ni limitar su responsabilidad.

2. El transportista no serd responsable del daiio previsto en el parrafo | del Articulo 17 en la medida
que exceda de 100 000 derechos especiales de giro por pasajero, si prueba que:

a)  eldafono se debid a lanegligencia o a otra accién u omision indebida del transportista o sus
dependientes o agentes; o

b) eldaiio sedebiétinicamente alanegligenciaoaotra accién v omision indebida de un tercero.

Articulo 22 — Limites de responsabilidad respecto al rctrasb,
el equipaje y la carga

l. En caso de daio causado por retraso, como se especifica en el Articulo 19, en ¢l transporte de
personas la responsabilidad del transportista se limita a 4 150 derechos especiales de giro por pasajero.

2. En el transporte de equipaje, la responsabilidad del transportista en caso de destruccién, pérdida,
averia o retraso se limita a 1 000 derechos especiales de giro por pasajero a menos que el pasajero haya
hecho al transportista, al entregarle el equipaje facturado, una declaracion especial del valor de la entrega
de éste en ¢l lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estard obligado a pagar una suma que no excederd del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el pasajero.

3. Eneltransporte de carga, la responsabilidad dgl trapgportista en caso de destruccion, pérdida, averia
o retrasose limita a una suma de 17 derechos especiales d:‘z giro por kilogramo, a menos que el expedidor
haya hecho al transportista, al entregarle el bulto, una declaracion especial del valor de la entrega de-éste
en el lugar de destno, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, ¢l
transportista estari obligado a pagar una suma gue no excederi del importe de la suma declarada. a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la enwrega en el lugar de destino para el expedidor,

4. En caso de destruccion, pérdida, averia o retraso de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga, para determinar la suma que constituye el limite de responsabilidad del transportista
solamente se tendrd en cuenta el peso total del bulto o de los bultos afectados. Sin embargo, cuando la
destruccion, pérdida, averia o retraso de una parte de la carga o de un objeto que ella contiene afeete al valor
de otros bultos comprendidos en Ja misma carta de porte aéreo, o ¢n el mismo recibo o, si no se hubiera
expedido ninguno de estos documentos, en la misma constancia conservada por los otros medios
mencionados en el pirrafo 2 del Articulo 4, para determinar ¢l limite de responsabilidad también se tendréd
en cuenta el peso total de tales bultos.

5. Las disposiciones de los parrafos 1y 2 de este Articulo no se aplicarin si se prueba que el danoes
el resultado de una accion u omision del transportista o de sus dependientes o agentes, con intencion de
causar daio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria daiio; siempre que, en el caso de una
accién u emisién de un dependiente o agente, s¢ pruebe también que éste actuaba en el ejercicio de sus
funciones.

6. Los limites prescritos en el Articulo 21 y en este Articulo no obstarin para que el tribunal acuerde

ademds, de conformidad con su propia ley, una suma que eorresponda a todo o parte de las gostas y otros
gastos de hitigio enque haya incurrido el demandante, inclusive intereses. La disposicién anterior no regird
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cvando el importe de la indemnizacién acordada, con exclusion de las costas y otros gastos de litigio, no
-exceda de la suma que el transportista haya ofrecido por escrito al demandinte dentro de un periodo de
seis meses contados a partir del hecho que causé el dafio, o antes de comenzar el juicio, si la segunda fecha

i

es posteriar.

Articulo 23 — Conversién de las unidades monetarias

1. Se considerard que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se reficren al derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La
conversion de las sumus en las monedas nacionales, en ¢l caso de procedimientos judiciales, se hari
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giroen la fecha de la sentencia. El valor, en
derechos especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se caleulard conforme al método de valoracién aplicado por el Fondo Monetario
Internacional parasus opericiones y transacciones, vigente en la fecha de lu sentencia. El valor, en derechos
especiales de giro, de lu ey -da nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional se calculara de ia forma determinada por dicho Estado.

legislacién no permita aplicar las disposiciones del parrafo 1 de este Articulo podrin declarar, en ¢l
momento de laratficacian o de fa adhesion o ulieriormente, que el limite de responsabilidad del transportista
preserito en el Articulo 21 se fiju en L suma de | 500 000 umdades monetarias por pasajero en los
procedimientos judiciales seguidos en sus territorios: 62 SO0 unidades MONCLarias PO Pasajero,€on respecto
al pdrrafo 1 del Articulo 22: 15 000 unidades monelarias por paszjero, con respecto al parrafo 2 del
Articulo 225 v 250 unidades monetaries por Kilogramo, con respecto al parrafo 3 del Articulo 22. Esta
unidad menetaria corresponde a sesenta y.cmco miligramos ¥ rogdip. de oro con ley de novecientas
milésimas. Estas sumas podran convertirse en la moneda nacional de que se trate en cifras redondas.
La conversion de estas sumas en moneda nacional se cfectuars conforme a la ley del Estado interesado.

2 Sin emburgo, los Estados que no sean miembros del Fondo Monetario Internacional y cuya

3 Elcileulo mencionadoen Lndhima oracién del pirrafo Tde este Articulo v el método de conversiin
miencionado el parrafo 2 de este Articulo se barin de formaat que expresen en la monceda nacional del
Estado Parte, en Ja medida posible. ¢! mismo valor real para las sumas de tos Articulos 21 y 22 que el gue
reallninde TeareaciEn de Ty ey irneran woones del patiaie §de este Articulo. Los Estados Partes

comunicardn al Depositario el método para hacer el cileulo con arreglo al pirrato ) de este Articulo o Tos
resultados de la conversion del piarrato 2 de este Aruculo. sepin seu el caso. al depositar un instrumento de
ratificacion, aceptacion o aprobacién del presente Convenio o de adhesion al mismo y cada vez que haya
un camhio respecto s dicho métado o a esos resultados.

Articulo 24 — Revision de los limites

B © Sinque cllo afecte a las disposiciones del Articulo 25 del presente Convenio, y con sujecion al
pirefo 2 gue sigue, Jos limites de responsubilidad prescrtos en los Articulos 21, 22 y 23 serin revisados
porel Depositario cadacinco afies, debiendoefectuarse la primerarevisién al final del quinto afo siguiente
i li fecha de entrada en vigor del presente Convenio o, si el Convenio no entra en vigor dentro de los
cinco aios siguientes a la fecha en que se abrié a la firma, dentro del primer ano de su entrada en vigor, con
relaciéna un indice de inflacion que corresponda a Ja tasa de inflacién acumulada desde 1a re vision anterior
0, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del Convenio. La medida de la tasa de inflacién que
habri de utilizarse para determinar el indice de inflacion serd el promedio ponderado de las tasas anuales
de aumento o de disminucién del indice de precios al consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden
el derecho especial de giro mencionado en el pirrafo 1 del Articulo 23.




2. Si de larevision mencionada en el parrafo anterior resulta que el indice de inflacién ha sido superior
al diez por ciento, ¢l Depositario notificard a los Estados Partes farevisién de los limites de responsabilidad.
Dichas revisiones serdn efectivas scis meses despuds de su notificacién a los Estados Partes. Si dentro de
Jos tres meses siguicnies a su notificacion a los Estados Partes una mayoria de los Estados Partes registra
su desaprobacion, la revision no tendrd efecto y el Depositario remitird la cuestion a una reunion de Jos
Estados Partes. El Depositario notificard inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigorde
tada revision.

3. No obstante ¢l parrafo 1 de este Articulo, el procedimiento mencionado en el parrafo 2 de este
Articulo se aplicard en cualquier momento, siempre que un tercio de los Estados Partes expresen cldeseo
de hacerlo y con la condicién de que ¢l indice de inflacién mencionadoencl parrafo 1 haya sido superior
al treinta por ciento desde Ja revision anterior o desde la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio
sino ha habido una revision anterior. Las revisiones subsiguientes efectuadas empleando el procedimicnto
descrito en el pirrafo 1 de este Articulo se realizardn cada cinco afios, contados a partir del final del quinto
afio siguiente a la fecha de la revision efectuada en virtud de este parrafo.

Articulo 25 — Estipulacion sobre los limites

Fl wansportista podrit estipular que ol conrato de transporte estad sujeio e Htes de
responsabilidad mds clevados gue los previstos en el presente Convenio. o que no estard sujeto ningin
limite de responsabilidad.

Articulo 26 — Nulidad de las clausulas contractuales

Toda cliusula que tienda aexoneraral ransportista de suiesponsabilidad o a fijarun imue infenor
al establecido en ¢l presente Convenio serd nuja y de pingup efecto, pero la nulidad de dicha cliusulano
implica fa nulidad del contrato, que continuard sujeto a Ias disposicianes del presente Convenic.

Articulo 27 -— Libertad contractual

Ninguna de las disposiciones del prescnte Convenio impedird al transportista negarse a concertar
un contrato de tanspotte, renunciar @ las Jdefensas gue pueda invocar en virtud del presente Cenveniv. o
establecer condiciones que no estén en contradiccion con las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 28 — Pagos adelantados

En caso de accidenies de aviacion ouc resulten en la muerte o lesiones de los parajeros. €l
transportista hard, si Jo exige su ley nacional. pagos adelantados sin demora, a la persona o personas fisicas
gue wengan derecho a reclamar indemnizacion a {in de satisfacer sus necesidades ceondmicas mediatas.
Dichos pagos adelantados no constituirdn un reconocimiento de responsabilidad y podrin ser deducidos de
toda cantidad posteriormente pagada como indemnizacion por el transportista.

Articulo 29 — Fundamento de las reclamaciones

1. En el transporte de pasajeros, de equipaje y de carga, toda accién de indemnizacion de danos, sca
que se funde en el presente Convenio, en un contrato 0:€n un acto ilicito, sea en cualquier otra causa,
solamente podra iniciarse con sujecion a condiciones y a limites de responsabilidad como los previstos en
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el presente Convenio, sin que ello afecte a la cuestion de qué personas pueden iniciar las acciones y cuiles

son sus respectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se otorgard una indemnizacion punitiva,
ejemplar o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 30 — Dependientes, agentes — Total de las reclamaciones

1. Sise inicia una accion contra un dependiente del transportista, pordafios aque se refiere el presente
Convenio, dicho dependiente o agente, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, podran
ampararse en las condiciones y los limites de responsabilidad que puede invocar el transportista en virtud
del presente Convenio.

2. El total de Tus sumas resarcibles del transportista, sus dependientes y agentes, en este caso, no
excederd de dichos limites,.

3. Salvo por lo que respecta al transporte de carga, las disposiciones de los parrafos | y 2 de este
Articulo no se aplicarin si se prueha que el dafio es el resultado de una accién u omisién del dependiente,
con intencién de causar dafio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria daiio.

Articulo 31 — Aviso de protesta oportuno

I El recibo det equipaje fucturado o la carga sin protesta por parte del destinatarfd constituiii
presuncion, salvo pruehba cn contrario, de que los mismos han sido ertregados en buen estado y de
conformidad conel documento de transporte ¢ lu constancia conservada por los otros medios mencionados
en el parrafo 2 del Articulo 3 y en el parrafo 2 del Anticulo 4. 1§ : ;

T

2. En caso de averiy, el destinatario deberd presentar al transportista una protesta inmediatamente
después de haber sido notada dicha averia y, a mds tardar, dentro de un plazo de siete dias para el equipaje
facturado y de catoree dias vara hiccinga, o partir de 1a fecha de su recibo. n caso de retraso, 1 protesta
deberd hacerla amis tardar dentro de veintitn dias, a partir de la fechaen que el equipaje o la carga hayan
sido puestos a su disposicidn, )

3 Toda protesti debierd hacerse por escrito y darse o expedirse dentro de los plazos mencionados.
4, A faltade protestr dentro de los plazos establecidos, todas las acciones contra el transportista serdn
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su parte.
Articulo 32 — Fallecimicenta de Ya persona responsable

En ciso de fallecimiento de la persona responsable, la accidn de indemnizacion de dafios se ejercera,

dentro de los limites previsios en ¢f presente Convenio, contra los causahabientes de su sucesion.
Articulo 33 — Jurisdiccién

1. Unaaccidn de indemnizacion de dafios deberd iniciarse, a eleccién del demandante, en el territorio
de uno de los Estados Partes, sea ante el ribunal del domicilio del transportista, o de su oficina principal,

o del lugar en que ticne una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el contrato, sea ante el tribunal del
lugar de destino. ,




2. Conrespecto al dafio resultante de la muerte o lesiones del pasajero, una accion podrd iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en el parrafo 1 de este Amculo o en el territorio de un Estado Parte ¢n
que el pasajero tiene su residencia principal y permanente ¢n el momento del accidente y hacia y desde el
cual eltransportista explota servicios de transporte aéreo de pasajeros en sus propias acronaves o en las de
otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial, y en que el transportista realiza sus actividades de
transporte aéreo de pasajeros desde locales arrendados o que son de su propiedad o de otro transportista con
el que tiene un acuerdo comercial. A

3. Para los fines del parrafo 2,

a)  “acuerdo comercial” significa un acuerdo, que no es un contrato de agencia, hecho entre
transportistas y relativo a la provision de sus servicios conjuntos de transporte aéreo
de pasajeros;

b)  “residencia principal y permanente” significa la morada fijay permanente del pasajero en el
momento del accidente. La nacionalidad del pasajero no serd el factor determinante al

respecto.
4. Las cuestiones de procedimiento se regirdn por la ley del tribunal que conoce el caso.
Articulo 34 — Arbitraje
1. Con sujecidn a lo previsto en este Articulo, las partes en el contrato de transporte de carga pueden

estipular que toda controversia relativa a la responsabilidad del transportista prevista en ¢l presente
Convenio se resolverd por arbitraje. Dicho acuerdo se hard por escrito.

2. El procedimiento de arbitraje se levari a (..\h(), d eleccion del reclamante, en una de las
Junsdu,uones nmencionadas en el Anmulo 33 2
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3. El drbitro o el tribunal arbitral aplicarin las disposiciones del presente Convenio.
4, Las disposiciones de los parrafos 2 y 3 de este Articulo se considerarin parte de toda cliusula o

acuerdo de arbitraje, y toda condicion de dicha cliausula o acuerdo que sea incompatible con dichas
disposiciones serd nula y de ningin efecto

Articulo 35 — Plazo para las acciones

¥
1. El derecho a indemnizacién se extinguird si no se ipicia una accién dentro del plazo de dos afios, gf
contados a partir de la fecha de llegada a destino o la del dia en que la aeronave deberia haber llegado o la
de la detencién del transporte.

2. La forma de calcular ese plazo se determinard por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 36 — Transporte sucesivo

I En el caso del transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente y que esté
comprendido en ladefinicion del parrafo 3 del Articulo 1, cada transportista que accple pasajeros, equipaje
0 carga se somecterd a las reglas cstablecidas en ¢l presente Convenio y seri considerado como una de las
partes del contrato de transporte en la medida en que el contrato se reficra a la parte del transporte efectuado
bajo su supervision.




2, En el caso de un transporte de esa naturaleza, el pasajero, o cualquier persona que tenga derecho
auna indemnizacion por él, s6lo podrd proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte
durante el cual se produjo el accidente o el retraso, salvo en el caso en que, por estipulacién expresa, el
primer transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.

3. Sise tratade equipaje o carga, cl pasajero oel expedidor tendran derecho de accién contrael primer
transportista, y el pasajero o el destinatario que tengan derecho a la entrega tendran derecho de accién contra
el iltimo transportista, y uno y otro podran, ademds, proceder contra el transportista que haya efectnado
eltransporte durante el cual se produjo ladestruccién, pérdida, averia o retraso. Dichos transportistas seran
solidariamente responsables ante el pasajero o ante ¢l expedidor o el destinatario.

Articule 37 — Derecho de accién contra terceros

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afecta ala cuestién de si la persona responsable
de dafios de conformidad con el mismo tiene o no derecho de accion regresiva contra alguna otra persona.

Capitulo IV

Transporte combinado

Articulo 38 — Transperte m@ﬁﬁ}a&:& B

1. Enel caso de transporte combinado efectuado en parte por aire y en parte por cualquier otro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio se aplicardn dinicamente al transporte aéreo, con
sujecion al parrafo 4 del Articulo 18, siempre que el transporte aéreo responda a las condiciones del
Articulo 1. '

2. Ninguna de lus disposiciones del presente Convenio impedird a las partes, en el caso de transporte
combinado, insertar en ¢l documento dge transporte acreo condiciones relativas a otros medios de transporte,
siempre que las disposiciones del presznte Convenio se respeten en lo que concierne al transporte aéreo.

Capitulo V

Transporte aéreo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Articulo 39 — Transportista contractual — Transportista de hecho

Las disposiciones de este Capitulo se aplican cuando una persona (en adelante el “transportista
contrictual™) celebra como pagte un contrato de transporte regido por el presente Convenio con el pasajero
o con ¢l expedidor, o con la ﬁcrxonu que actiie en nombre de uno u otro, y otra persona (en adelante el
“transportista de hecho™) realiza, en virtud de autorizacién dada porel transportista contractual, todo o parte
deltransporte, pero sin ser con respecto adicha parte del transporte un transportista sucesivo en el sentido
del presente Convenio, Dicha antorizacion se presumird, salvo prucha en contrario,
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Articulo 40 — Responsabilidades lfcsycclivas del transportista
contractual y del transportista de hecho

Siun transportista de hecho realiza todo o parte de un transporte que, conforme al contrato i que
se refiere el Articulo 39, se rige por el presente Convenio, tanto el tansportista contractual como ¢l
transportista de hecho quedardn sujetos, excepto lo previsto en este Capitulo, a las disposiciones del presente
Convenio, ¢l primero con respecto a todo el transporte previsto en el contrato, el segundo solamente con
respecto al transporte que realiza,

Articulo 41 — Responsabilidad mutua

I. Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de sus dependientes y agentes, cuando ¢stos
actuenen el ejercicio de sus funciones, se considerardn también, con relacion al transporte realizado porel
transportista de hecho, como acciones y omisiones del transportista contractual,

2. Lasacciones y omisiones del transportista contractual y de sus dependientes y agentes. cuando éstos
wtvenenelejercicio de sus funciones, se considerardn también, con relacion al bansporte realizado por el
transportista de hecho, como del transportista de hecho. Sinembargo, ninguna de esas acciones u omisiones
sanmctent al rangportista de heeho a una responsabilidad que exceda de Lus cantidades previstas en fos
Articulos 21. 22, 23 y 24. Ningdn acuerdo especial por el cual el wransportista contractual asuma
obligaciones no impuestas por el presente Convenio, ninguna renuncia de derechos o defensas establecidos
perelCenvenioy ninguna declaracion especial de vaior previstaen el Articulo 21 afectardn al ansportista
de hecho, a menos que ¢ste lo acepte

Articulo 42 — Destinatario de lax protestas e instrucciones
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Las protestas e instrucclones que deban d|ngﬁfsefhﬁ#mnsporﬁkla en virtud de} presente Convenio

tendran elmismo efecto, seandirigidas al transportisia contractual, sean dinigidas al transportista de liccho
Sin enbargo. las instrucciones mencionadas en ¢l Aiticulo 12 sdlo surtirin efecto si son dirigidas
transportista contraclual.

Articulo 43 — Dependientes v apentes

Porloyue respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, todo dependiente o agente
de ¢éxte o dei iransportista contractual tendrdn derecho, si pruchan gue actuaban en el ejercicio de sus
funcienes, a tvvocar las condiciones y los 1imites de responsabilidad aplicables en virtud del presente
Convenio al transportista del cual son dependiente o agente. a menas que se prucbe que habian actuzdo de
forma que ne puedan invocarse los limites de responsabilidad de conformidad con el presente Convenio,

Articulo 44 — Total de la indemnizacién

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, el total de las sumas
resarcibles de este transportista y del transportista contractual, y de los dependientes y agentes de uno y otro
que hayan actuado en ¢l ejercicio de sus funciones, no excedera de la cantidad mayor que pucda obtenerse
de cualquiera de dichos transportistas en virtud del presente Convenio, pero ninguna de las personas
mencionadas serd responsable por una suma mis elevada que los limites aplicables a esa persona.




Articulo 45 — Destinatario de las reclamaciones

Por lo que respecta al trunsporte realizado por el transportista de hecho, Ja accion de indemnizacion

de dafos podrad imiciarse, a eleccion del demandante, contra dicho transportista o contra el transportista

"~ contractual o contraambos, conjunta o separadamente. Si se ejerce kaccién dnicamente contra uno de estos

transportistas, éste tendri derecho a traer al juicio al otro transportista, rigiéndose el procedimiento y sus
efectos por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 46 — Jurisdiccion adicional

Toda accion de indemnizacion de dafios prevista en el Articulo 45 deberd iniciarse, a eleccion del
demandante, en el territorio de uno de los Estados Partes ante uno de los tribunales en que pueda entablarse
una accidn contra el transportista contractual, conforme a lo previsto en el Articulo 33, o ante ¢l tribunal
en cuya jurisdiceion el transportista de hecho tiene su domicilio o su aficina principal,

Articulo 37 — Nulidad de las clidusulas contractuales

Toda cliusuta que tiends a exonerar al ransportista contriactual 0 al transportista de hecho de la
responsabilidad previstaen este Capitulo o a fijar un limie inferior al apiicable conforme aeste Capitulo
serd nula y de ningun efecto pero fa nubidad de dicha clinsul ne vaplica la nulidad del contrito, que
continuard sujeto u las disposiciones de este Capitilo. -

Articulo 48 — Relacignes entre elgwaﬂsp@ﬂﬁ

v el transportista de hecho !

Exceptolo previsto en el Articulo 45, ninguna de las disposiciones de este Capitulo afectarl o ios
derechos y eblionciones entre les gunsportistes, incluido tade dereche de accidn regresive ¢ e

Indemnizacion.

Capitulo VI

Otras disposiciones

Articula 49 — Aplicacion ohligatoria
Todu cliusula del contrato de transporte y todos los acuerdos particulares concertados antes de que
ocurriel dafio, por los cuales las partes traten de eludir la aplicacién de las reglas establecidas en el presente
Convenio, sen decidiendo la ley que habri de aplicarse. sea modificando Jas reglas relativas ala junisdiccion,

seriin nulos y de ningan efecto.

Articulo 50 — Seguro

Los Estados Partes exigirin a sus transportistas que mantengan un seguro adecuado que cubra su
responsabilidad en virtud del presente Convenio. El Estado Parte hacia el cual ¢l transportista explota
N




servicios podrd exigirle a éste que presente prucbas de gue mantiene un seguro adecuado, que cubre su
responsabilidad en virtud del presente Convenio. ‘
Articulo 51 — Transporte efectuado en circunstancias extraordinarias
Las disposiciones de los Articulos 3 a 5, 7 y 8 relativas a la documentacion del transporte, no se
aplicardn en ¢l caso de transportes efectuados en circunstancias extraordinarias que excedan del alcance
narmal de las actividades del transportista.
Articulo 52 — Definiciéon de dias

Cuando en el presente Convenio se emplea el término “dias”, se trata de dias del calendario y no
de dias de trabajo.

Capitulo VII

Cldusulas finales

Articulo §3 — Firma, ratificacién y entrada ¢n vigor

l. L1 presente Convenio estard abierto en Montreal. el 28 de maye de 1999, a la firma de low
Lstados paiticipantes en la Conferencia internacional de derecho aerondutico, celebrada en Montreal
det 10 al 28 de mayo de 1999. Déspués del'28 de mayf) &W ol Cgivenio estard abierto a fa firma de
todos los Estados en la Sede de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional. en Montreal, hasta su
entrada en vigor de conformidad con el pirrafo 6 de este Articulo.

2. Bl prevente Convenie estard iguabnente shiento o Ja finna Jo organizuciones regionales de
mtegracion econdmica. Para los fines del presenie Convenio, “organizacion tegional de integracion
cconomica” significa cualquier organizacion constituida por Estados soberanos de una region determinadas.
que tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por ¢l Convenio y hava sido
debidamiente avtorizada a firmar y a ratificar, aceptar, aprobar o adherirse al pesente Convenio. La
referencia a "Estado Parte™ o “Estados Partes™ en ¢) presente Convenio, con excepeion del panafo 2 dei
Articulo 1. el upartado b) del pdrrafo 1 del Articulo 3. el apartado b) dei Articulo 5. los Articulos 23. 33,
46 v ¢l ap.nmdu b) det Articulo 57, se aplica igualmente a una organizacion regional de integracién
ccondmici. Puralos fines del Articulo 24, las referencias a 'una mayoria de los kstados Partes™ y “un tercio
de los Estados Partes™ no se aplicard a una organizacion regional de integracion ccondmica.

3 El presente Convenio estarid sujeto a la ratificacion de los Estados y organizaciones regionales de
Integracion econdmica que lo hayan firmado.

4. Todo Lstado u organizacion regional de integracidon econdmica que no firme ¢l presenie Convenio
podra aceptarlo, aprobarlo o adherirse a él en cualquier momento,

5. Los instrumentos de ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion se depositardn ante la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional, designada en el presente como Depositario.




6. El presente Convenio entrard en vigor el sexagésimo dia a contar de la fecha de depésito del
rigésimo instrumento de ratificacian, aceptacion, aprobacion o adhesion ante el Depositario entre los
Estados que hayan depositado ese instrumento. Un instrumento depositado por una organizacion regional
de integracidn econdmica no se tendri en cuenta para los fines de este pérrafo.

7. Para los demds Fstados y otras organizaciones regionales de integracion econdmica, el presente
Convenio surtiri efecto sesenta dias despuds de la fecha de depdsito de sus instrumentos de ratificacion,

aceptacion, aprobacion o adhesion.

8 El Depositario notificard inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes:
a)  cuda firma del presente Convenio y la fecha correspondiente;
b) eldepdsito detodo instrumento de rat ificacion, aceptacidn, aprobacion o adhesiony lafecha
correspondiente; :
¢)  lafecha de entrada en vigor del presente Convenio;
d)  lafechade entradaen vigor de todarevision de los Himites de responsabilidad establecidosen
virtud del presente Convenio,
¢)  toda denuncia electuada en vinud del Articulo 54.
Articuly 54— Denuncia
1 S R l? ;'ﬁ{”ws b _ _
I Tedo Estado Parte podrid denunciirel prexente Conveniomediante ndtificacion porescrifadirigida

al Depositario.

notificacion.

K Lu derimeis surtind efecto ciente ochent dias después ¢e la fecha en que ¢ Depositario reciba Ju

Articulo 8% — Rdlacidn can otros instrumentos det Convenio de Varsovia

) presente Convenio prevaleceri sobre iodicreglaque se aplique al transporte aéreo internacional:

I entre Jos Estados Partes en el presenic Convemo dehido i que esos Fstados son cominmente
|

Paines de

a)

)

<)

el Comvenio pura la unificacion de crerias reglas relativas al iransporiv acreo internacioial
rirmado en Varsovia el 12 de octubre dé 1929 (en udelante Hlamado el Convenio de Varsovia),

¢l Protocolo que modifica el Convenio para ke unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional firmaido en Varsovia ¢l 12 de octubre de 1929, hecho en
La Haya el 28 de septiembre de 1955 (en adelante llamado ¢l Protocolo de La Haya);

el Convenio, complementario del Convenio de Vursovia, para la wnificacion de ciertas
reglas relativas al transporte (érédo internacional realizado por gquien no sea el
transportisia contractual firmado en Guadalajara el 18 de septicmbre de 1961 (en adelante
Hamado ¢l Convenio de Guadalajara),




d)

¢)

el Praotocolo que madifica el Convenio para la unificacion de ciertas reglas relanivas al
transporte aéreo interhacional firmudoien Varsovia, el 12 de octubre de 1929 modificado
por el Protocolo hecho en La Hava el 28 de septiembre de 1955, firmado en la cludad de
Guatemala ¢l 8 de marzo de 1971 (en adelante Hamado el Protocolo de Ta ciudad
de Guatemala);

los Protocolos adicionales nims. 1 a 3 y el Protocolo de Montreal mim. 4 que modifican el
Convenio de Varsovia modificado por el Protocolo de La Haya o el Convenio de Varsovia
modificado por el Protocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de Guatemala firmados
en Montreal ¢l 25 de septiembre de 1975 (en adelante Bamados los Protocolos de Montreal); o

2. dentro del territorio de cualquier Estado Parte en ¢l presente Convenio debido a que ese Estadoes
Parte en uno o mis de los instrumentos mencionados en los apartados a) a e) anteriores.

Articulo 56 — Estados con mas de un sistema juridico

I Siun Estado tiene dos o mds umidades werritoriales en las que son aplicables diferentes sistemas
Juridicos con relacion a cuestiones tratadas e el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en el
momentade la firma, ratificacion, acepracion, aprobacidn o adhesion que ¢ presente Convenio ve exienderd
a todas sus unidades territoriales o dnicamente a una o mis de ellas y podrd modificar esta declaracion
presentando otra declaracién en cualquicer otro momento.

2. Esasdeclaraciones se notificaran al Depositario e indicardn explicitamente las unidades territoriales
a’las que se uplica el Convenio.

3 Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa declaracién:

a)

b)

las referencias a “moneda ndcmndl”’tﬂ é"( %‘l‘fuu?fo Die n’m.rpn.l.irdn como que s¢ refieren.

a la moneda de la unidad territorial pt.mneme de ese Estado; y

lareferenciaen el Articulo 28 a la “ley nacional” se interpretaid como que se refiere a la ley
de la unidad territorial pertinente de exe istado.

Articulo 57 — Reservas

No podrd formularse ninguna reserva al presente Convenio, salvo que un Estado Parte podréd
declararen cualquier momento, mediante notificacion dirigida al Depositario. que el presente Conveniono

se aplicari:

a)

b)

al transporte adreo internacional efectuado directamente por ese Estado Parte con fines no
comerciales respecta a sus funcienes y abligaciones como Estado soberano; nt

al transporte de personas, carga y equipaje efectuado para sus autoridades nulitares en
acronaves matriculadas en ese Estado Parte, o arrendadas por €ste, y cuya capacidad total ha
stdo reservada por esas autoridades o en nombre de las mismas.

i EN TESTIMONIO DE LO CUAL los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados,
firman el presente Convenio.



HECHO en Montreal el dia veintiocho de mayo de mil novecientos noventa y nueve en espaiol,
drabe, chino, francés, inglés y ruso, siendo todos los textos igualmente auténticos. El presente Convenio
quedara depositado en los archivos de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional y el Depositario
enviard copias certificadas del mismo atodos los Estados Partes en el presente Convenio, asi como también
a todos los Estados Partes en el Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, el Convenio de

Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de Guatemala y los Protocolos de Montreal.




Diesidiroio b o Dbppsille &"WM%

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

Montevideo, 2 5 AGO. 2507

Cumplase, actsese recibo, commiquese, puh}iquese ¢ insértese: en el Registro Nacional de
Leyes y Decretos. S
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