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Senor Presidente de la Asamblea General:

El Poder Ejecutivo tiene el honor de dirigirse a ese Cuerpo a fin de
remitir a su consideracion el adjunto Proyecto de Ley, de conformidad con lo
dispuesto en los articulos 168. numeral 20 y 85. numeral 7, de la
Constituciéon de la Republica. por el que se aprueba el Convenio de
Transporte Aéreo entre el Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay vy el
Gobierno de la Republica de Chile. suscrito el dia veintisiete de abril de dos
mil cuatro en la ciudad de Santiago de Chile.

El Convenio consta de un preambulo y 18 articulos.

La solicitud de aprobacion se fundamenta en la importancia de la
materia teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:

1.- El referido Acuerdo contiene un nuevo sistema de relaciones bilaterales
aeronauticas, del que no existen antecedentes en nuestro pais.

En efecto, se trata de un nuevo tipo de convenio que sigue la tendencia
liberalizadora liderada por Chile en la regién, y que fue adoptada hace ya
varios afios por via de Ley y que comienzan a aparecer cada vez con mayor
frecuencia en todo el mundo como forma de potenciar el comercio
internacional y el turismo.




Basicamente, las innovaciones de este Convenio respecto a los modelos que
nuestro pais ha celebrado con otros Estados son:

a) ademas de prever las clasicas cinco primeras libertades del aire,
comprende asi mismo de la 6ta. a la 9na. lo que incluye como innovacién
mas importante la posibilided de realizar vuelos de cabotaje para las lineas
aéreas uruguayas dentro de Chile y viceversa.

b) la libertad de rutas, de frecuencias y de tipo de aeronaves es total,
apartandose del modelo tradicional de predeterminacién de capacidad vy
cuadro de rutas a ser operados por las aerolineas de cada bandera,
facilitando asi las operaciones de las aerolineas y en particular su
adecuacion a las condiciones de la demanda.

c) se prevén clausulas en materia de la supervisibn de la seguridad
operacional, de acuerdo a las nuevas normas y recomendaciones de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), lo cual es de alta
conveniencia a efectos de asegurar el cumplimiento de los estandares
internacionales.

d) se establecen clausulas para preservar la sana competencia entre tas
aerolineas de cada parte. de modo de evitar practicas discriminatorias.

2.- Considerando nuestro ordenamiento juridico nacional, en términos
generales no existen observaciones a formular al referido Acuerdo, debiendo
tenerse presente que:

a) en el articulo 2°. se prevé el otorgamiento de derechos de tréfico de
cabotaje, tanto auténomo como subsecuente de los vuelos provenientes
desde el pais de origen de la aerolinea, que las Partes se conceden
reciprocamente. Para acceder a ello, en forma concordante con el Convenio
de Chicago del afio 1944 sobre Aviacion Civil Internacional (art. 7°.), es
necesario modificar el arto 113 del Cddigo Aeronautica Uruguayo, que
establece la reserva de las operaciones de cabotaje a las empresas
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nacionales, lo cual se produciria automaticamente por la ratificacién
legislativa del acuerdo.

b) en el articulo 8°. Numeral 3 se prevé la libertad de contratacién o
. autoprestacion de los servicios de asistencia en tierra a aeronaves. Esto es
aceptable para el Aeropuerto Internacional de Carrasco en base al Decreto
280/002 del 22 de julio de 2002, pero no es viable para el Aeropuerto de
Laguna del Sauce, ya que estos servicios estan comprendidos dentro del
objeto de la licitacién oportunamente adjudicada. En cuanto a los demas
aeropuertos del pais, no existen normas que establezcan ni la libertad, ni la
exclusividad. Razén por la cual en el acuerdo firmado se debieron realizar las
salvedades pertinentes que fueron aceptadas por la parte chilena.

¢) el articulo 8°. Numeral 6 establece la libertad absoluta de acuerdos
empresariales, pero conforme al Cédigo Aerondutico Uruguayo, art. 120, es
necesaria la aprobacion de la autoridad aeronautica.

d) en materia de tarifas se propone un sistema de libertad tarifaria que segun
alguna interpretacion podria coineidir con la interpretacion dada hasta la
fecha del articulo 51 de la Constitucion en cuanto a que las tarifas de los
servicios publicos deben ser homologadas por el Estado. Sin embargo las
nuevas tendencias doctrinarias indican que juridicamente es sostenible que
para los servicios internacionales no es de aplicacién esta norma y que las
tarifas de los mismos se rigen por los correspondientes tratados
internacionales

3.- Desde el punto de vista de la oportunidad y conveniencia, la aprobacion
del Acuerdo firmado seria muy conveniente para las lineas aéreas de
bandera uruguaya. porque les permitiria acceder a la realizacion de vuelos
de cabotaje dentro de Chile y servicios de transporte aéreo entre Chile y el
exterior, generando asi el acceso a un mercado hasta la fecha inalcanzable
para las empresas uruguayas.

Se debe recordar que Chile posee cinco rutas internas. cuyo volumen de
pasajeros es superior al volumen de pasajeros del denominado Puente




Aéreo entre Montevideo y Buenos Aires.

Y, si bien las aerolineas chilenas podrian acceder al mismo beneficio dentro
del territorio uruguayo, el desnivel del potencial de rutas a favor de Uruguay
es de tal magnitud que ello no deberia ser considerado como un obstaculo.

La Republica de Chile posee acuerdos bilaterales de cielos abiertos en
tercera y cuarta libertad con mas de 25 Estados del continente americano.
Pero dentro de ellos, entre 12 y 15 acuerdos incluyen los cielos abiertos de
Stas. y 6tas. libertades. Tiene asi mismo 7ma. libertad en la modalidad de
carga con tres paises y un protocolo reciente que prevé el cabotaje y 7ma.
libertad para pasajeros.

En el mismo sentido ha celebrado acuerdos bilaterales sobre servicios de
transporte aéreo con 5 paises del APEC, que es un Acuerdo de Cooperacion
Econdmica de la Region Asia Pacifico. En tres de esos casos se Incluye la
7ma. libertad y en dos de ellos el cabotaje. '

4.- En virtud de lo expuesto, el Acuerdo firmado abre, a las empresas de
bandera uruguaya, importantes oportunidades de acceso al creciente y sélido
mercado chileno, generando asi nuevas oportunidades comerciales. Ya sea
en el sector de cabotaje dentro de Chile, o bien por el establecimiento de
rutas que unan puntos de Chile con otras ciudades en otros paises.

En virtud de las consideraciones precedentes, se solicita al Poder
Legislativo la correspondiente aprobacién parlamentaria.

El Poder Ejecutivo reitera al sefor Presidente de la Asamblea General
las seguridades dé su mas alta consideracion.
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CONVENIO DE TRANSPORTE AEREO

ENTRE
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY
v |
'EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DE CHILE

El Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay vy el Gobierno de la
Republica de Chile, en adelante denominados las "Partes Contratantes", -

Deseando promover un sistema de transporte aéreo basado en la
competencia entre lineas séreas en el mercado, con un minimo - de
interferencia y regiamentacion gubernamental;

Deseando facilitar la expansion del transporte aereo;

Deseando hacer posible que'las lineas aéreas ofrezcan a los usuarios'y
embarcadores una variedad de opciones de servicios a las tarifas mas bajas,
que no sean discriminatorias ni que-representen un abuso de una posicion
dominante, y deseando estimular a “las lineas aéreas a establecer e
implementar individualmente tarifas innovadoras y competitivas;

Deseando .garantizar el grado mas elevado de seguridad en el
transporte aereo y reafirmando su honda preocupacion con respecto a actos
o amenazas contra la seguridad de las aeronaves, que ponen en peligro la
seguridad de personas O de la propiedad, que afectan adversamente las
operaciones del transporte aéreo y.socavan la confianza del publico en la
seguridad de la aviacion civil;

Siendo Partes de la Convencion sobre Aviacion Civil Internacional
abierta a la firma en Chicago, el siete de diciembre de 1944;
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Han convenido lo siguiente:

ARTICULO 1

Definiciones

Para los efectos del presente Convenio, @ menos que se disponga de

otro modo, el término:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

"Autoridades Aeronauticas" significa en el caso de Chile, la Junta de
Aeronautica Civil 0 su organismo u organismos sucesores; y en el caso
de la Republica Oriental del Uruguay, la Direccion Nacional de Aviacion
Civil e Infraestructura Aerondutica o su organismo u organismos
sucesores; :

"Convenio" significa el presente Convenio, y cualesquiera enmienda al
mismo; : :

"Transporte Aéreo" significa cualquier operacién realizada . por
aeronaves en el transporte publico de trafico de pasajeros, carga y
correo, separadamente 0 en combinacion, mediante remuneracion o
arriendo; '

"Convencién” significa la Convencién sobre Aviacién  Civil

Internacional, abierta a la firma en Chicago, el 7 de Diciembre de
1944, e incluye:

i) Cualquier enmienda que haya entrado en vigor en virtud del
Articulo 94 a) de la Convencién y haya sido ratificada por ambas
Partes Contratantes, y

iy Cualquier Anexo, o enmienda al mismo, adoptada en virtud del
articulo 90 de la Convencion, en la medida en gue tal Anexo ©
enmienda se encuentre en vigor, para ambas Partes; '

"Linea aérea designada" significa una o mas lineas aéreas designadas
y autorizadas de conformidad con el Articulo 3 de este Convenio;
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(f)

(9)

()

"Tarifas" significa los precios que deben ser pagados por el transporte
de pasajeros, equipaje Yy de carga, Y las condiciones bajo las cuales
estos precios s€ aplican, incluyendo los precios Y comisiones de 1as
agencias Y de otros servicios auxiliares, con exclusion de los precios Y

condiciones para el transporte de correo;

"Transporte aéreo internacional” significa el transporte gue pasa por el

espacio aéreo sobre el territorio de mas de un Estado;

. "egcala para fines no comerciales” significa.el aterrizaje para cualquier

propdsito que Nno sea embarcar O desembarcar pasajeros, equipaje,
carga o correo en el transporte aereo;

"Territorio" -tiene €l significado que se le asigna en el Articulo 2 de la

-,.Convencion;

"Cargos al usuario" significa los cargos hechos a las lineas aéreas po!
los bienes, instalaciones Y servicios de aeropuertos, dispositivos de
navegacion aérea o de seguridad aérea;

"Codigo Compartido” significa un acuerdo comercial entre 1as linea
aereas designadas de ambas Partes Contratantes y/o, con linea
aéreas de terceros paises mediante el cual operen conjuntamente un
ruta especifica, en la que cada una de las lineas aereas involucrade
tenga derechos de trafico. Implica la utilizacion de una aeronave en
cual ambas lineas aéreas puedan transportar pasajeros, carga

correo, utilizando cada una su propio codigo.

ARTICULO 2

Concesion de perechos

Cada Parte Contratante concede a la otra Parte Contratante
siguientes derechos para la prestacion de cervicios aéreos por

" lineas aéreas designadas de la otra Parte Contratante:
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a)

b)

Las lineas aéreas designadas de una Parte Contratante tendran el
derecho de utilizar todas las aerovias, aeropuertos vy otras facilidades
en el territorio de la otra Parte Contratante, sobre bases nc
discriminatorias. ' ‘

Cada linea aérea designada, en cualquiera o en todos sus vuelos,
podra a su elecciéon:’

a.

.'b", .

el derecho de volar a través de su territorio sin aterrizar;

el derecho de hacer escalas en su territorio para fines no
comerciales; vy

el derecho de prestar servicios regulares y no regulares,
combinados de pasajeros y carga, o exclusivos de carga, entre
puntos del territorio de la contraparte, entre ambos territorios, y

.entre el territorio. de la contraparte y cualquier tercer pais,

directamente o0 a traveés de su propio territorio, pudiendo dichos
servicios no comprender ningun punto del territorio de la Parte
que designa la linea aérea; sin limitaciones en cuanto a rutas,
frecuencias, y material de vuelo, que podra ser propio, arrendado
o fletado. :

Efectuar vuelos en cualquier direccion o en ambas.

Combinar diferentes riimeros de vuelo en la operacién de une
sola aeronave.

Servir en las rutas un punto o puntos anteriores, intermedios ¢
mas alla del territorio de las Partes, en cualquier combinacion t
orden.

Omitir escalas en cualquier punto o puntos.

L1

Transferir el trafico desde cualquiera de sus aeronaves
cualquier otra de sus aeronaves en cualquier punto de las rutas.
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¢ Servir puntos anteriores a cualquier punto’en su territorio, con O
cin cambio de aeronave 0O numero de vuelo, Y poder ofrecer vy
anunciar dichos servicios al publico como servicios directos.

ARTICULO 3

Designacion y Autorizacion

Cada Parte Contratante tendra el derecho & designar tantas lineas

aéreas como desee para realizar transporte aéreo en virtud del
presente Convenio, y de retirar o cambiar tales designaciones. Dichas
designaciones se transmitirdn por escrito entre ambas autoridades
aeronauticas y por via diplomatica, a la otra Parte Contratante, Yy
especificaran el tipo de transporte aéreo aue 13 linea aerea esta
autorizada a efectuar de conformidad con 10 establecido en el Articulo
2.

Al recibo de dicha designacion, y de las solicitudes de la o las lineas
aéreas designadas, las autoridades aeronauticas de la otra Parte
Contratante deberan otorgar las autorizaciones.y permisos apropiados
con los retrasos minimos de procedimiento, de conformidad con el
parrafo 1. de este Articulo, sujetas a las disposiciones de los parrafos
3.y 4. de este articulo.

Las autoridades aeronauticas de una Parte Contratante pueden exigir
a una linea aérea designada de la otra Parte Contratante que le
demuestre que esta calificada para cumplir con las condiciones
establecidas por las leyes y reglamentos normal vy razonablemente
aplicados por dichas autoridades en la operacion de servicios aéreos
comerciales.

Cada Parte Contratante tendra el derecho de negarse a aceptar la
designacion referida en el parrafo 2. de este Articulo, o de imponer 2
una linea aérea designada las condiciones que estime necesarias para
el ejercicio de los derechos especificados en el articulo 2 de este
Convenio, en cualguier caso en que: S
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(a) dicha Parte Contratante no esté convencida que el control
efectivo de dicha aerolinea se encuentra en manos de nacionales
de la Parte Contratante que la designo; '

(b) la linea aérea no este constituida ni tenga su oficina prlnCIpal de
negocios en el territorio de dicha Parte; y

(c) la Parte gque reciba la designacion determine que la propiedad
sustancial de la linea aérea se encuentra en manos de sus
nacionales.

Cuando una linea aérea haya sido asi designada -y autorizada, podra
iniciar la operacion de los servicios acordados para los cuales haya
sido designada, ateniéndose a las disposiciones de este Convenio y
con un minimo de demora administrativa. ‘

ARTICULO 4

Revocacion, suspension o limitacion de la Autorizacion

Cada Parte Contratante se reserva el derecho de revocar, suspender o
limitar las autorizaciones de operacion o fos permisos técnicos de una
linea aerea designada por la otra Parte Contratante, en caso que:

a) el control efectivo de dicha linea aérea no esté en poder de
nacionales de la otra Parte Contratante;

b) la linea aerea no esté constituida ni tenga su oficina principal de
negocios en el territorio de la otra Parte Contratante;

c) la Parte que reciba la desighacion determine que la propiedad
sustancial de la linea aérea se encuentra en manos de sus .
nacionales; - ' o R '

d) dicha linea aérea no haya cumplido con las leyes. y los
reglamentos a que se hace referencia en el Articulo 5 (Apllcacmn
de las leyes) del presente Convenio;
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e) la linea aérea . deje de operar conforme a las condicioneés
establecidas segun este Convenio.

salvo que |8 revocacion, suspeh‘sic')n o imposicion inmediata de las
condiciones mencionadas en el parrafo 1. de este Articulo fuese
indispensable para -evitar -nuevas- viglaciones de las leyes Y
reglamentos, el. mencionado derecho se ejercerd solo previa consulta
con la otra Parte Contratante. :

Este Articulo noO limita el derecho de cualquiera de las Partes
Contratantes a detener, limitar o condicionar €l transporte aéreo, de
acuerdo con las disposiciones de lcs Articulos 6 (Reconocimiento de
los Certificados Y Licencias) Y 7 (Seguridad en la Aviacion).

ARTICULO 5

AR &A= =

Aglicacién de las Leyes

Las leyes Yy reglamentos que requlen, sobre el territorio de cada Parte
Contratante la entrada, permanencia Y- salida del "pais de las
aeronaves dedicadas a |a navegacion aérea internacional, Y las que
regulen 10s tramites relativos a la migracion, a las aduanas Yy @ las
medidas sanitarias, S€ aplicaran también en dicho territorio a las
operaciones de la empresa designada por la otra Parte Contratante,
aplicacic’m que no podré ser discriminatoria con respecto a terceros

paises.

Las leyes Yy reglamentos de una Parte Contratante relacionados con a
provision -de informacion ectadistica, seran cumplidos por 1as lineas
aéreas de la otra Parte Contratante.
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ARTICULO 6

Reconocimiento de los Certificados v Licencias

Para los fines de realizar operaciones de transporte aéreo en virtud del
presente Convenio, cada Parte Contratante aceptard como validos los
certificados de aeronavegabilidad y de competencia y las licencias
expedidas o convalidadas por la otra Parte Contratante y que aun
estén en vigor, a condicion de que los requisitos para tales certificagos
o licencias sean, por lo menos, iguales a las normas minimas que
pudieran ser estabiecidas en virtud de la Convencion. No obstante,
cada Parte Contratante se reserva el derecho de negarse a aceptar
como validos para ios fines de volar sobre su territorio, los certificaaos
de competencia y las licencias otorgadas o convalidadas a sus propios
nacionales por la otra Parte Contratante.

Cada Parte Contratante podra solicitar la celebracion de consultas
sobre las normas de sequridad aplicadas por la otra Parte Contratante
en lo relativo a instalaciones aeronduticas, tripulaciones aereas,
aeronaves y a la operacion de las lineas aéreas designadas. Si
después de celebrarse tales consultas, una de las Partes Contratantes
comprueba que la otra Parte Contratante no mantiene ni aplica
eficazmente normas y requisitos de seguridad en estos campos, gue
sean por lo menos iguales a las normas minimas que puedan ser
establecidas en virtud de la Convencion, se notificard a la otra Parte
Contratante sobre el resultado de tales comprobaciones y las medidas
que se estiman necesarias para cumplir con dichas normas minimas; y
la otra Parte Contratante tomara las medidas correctivas apropiadas.
Cada Parte Contratante se reserva el derecho a rechazar, revocar 0
limitar la autorizacion de operacion o el permiso técnico de una linea o
lineas aeéreas designadas por la otra Parte Contratante, en caso de que
la otra Parte Contratante no tome tales medidas apropiadas dentro de
un plazo razonable.
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ARTICULO 7

Seguridad

Conforme a sus derechos y obligaciones derivados del Derecho
Internacional, las Partes Contratantes ratifican que su obligacion de
proteger, en su relacion mutua, la-seguridad de la aviacion civil contra
actos de interferencia ilicita, constituye parte integrante del presente
Convenio.

Las Partes Contratantes se prestaran, a requerimiento de una de ellas,

la ayuda que sea necesaria para impedir actos de apoderamiento

ilicito de aeronaves y otros actos ilicitos contra la sequridad de los
pasajeros, tripulacion, aeronaves, aeropuertos = instalaciones de
navegacién aérea, y toda otra amenaza contra la sequridad de la
aviacion. -

Sin que signifiqgue una limitacion a sus derechos Yy obligaciones
generales derivados del Derecho Internacional, ambas Partes
Contratantes actuaran de conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre las’ Infracciones y ciertos otros Actos Cometidos a
Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre de
1963; el Convenio para la Represion del Apoderamiento llicito de
Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, y el
Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la Seguridad de la
Aviacién Civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971 y el
Protocolo para la Represién de los Actos Ilicitos de Violencia en los
Aeropuertos que prestan Servicios a la Aviacion Civil Internacional,
firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, siempre y cuando
ambas Partes Contratantes sean Partes en estos Convenios.

Las Partes  Contratantes actuardn, en sus relaciones mutuas, de

_ conformidad con las disposiciones sobre seguridad de la aviacior

establecidas por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y que
se denominan Anexos a la Convencion sobre Aviacion Civi
Internacional, en la medida que tales normas sobre seguridad le sear
aplicables a las Partes Contratantes. Estas exigirdn que |os
explotadores de aeronaves de su matricula, o los explotadores que
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tengan la oficina principal o residencia permanente en su territorio, y
los explotadores de aeropuertos situados en su territorio actuen de
conformidad con dichas normas sobre seguridad de la aviacion.

Cada Parte Contratante conviene en gue s€ puede exigir a sus
operadores de aeronaves que cumplan las disposiciones sobre
seguridad exigidas -por la otra Parte Contratante para la entrada,
salida vy permanencia en el territorio de esa otra parte Contratante y
en adoptar las medidas adecuadas para proteger a las aeronaves €
inspeccionar a los pasajeros, a la tripulacion y sus efectos personales
asi como la carga y el suministro de a bordo de las aeronaves, antes )
durante el embarque o la estiba. Cada una de las Partes Contratante:
darad también acogida favorable a toda solicitud de la otra Parte
Contratante para que adopte medidas especiales de seguridad, con €
fin de afrontar una amenaza determinada.

Cuando se. produzca un incidente O ‘amenaza de incidente d
apoderamiento ilicito de aeronaves civiles u otros actos:ilicitos contr
la sequridad de los pasajeros, tripulacién, aeronaves, aeropuertos
instalaciones de navegacion aérea, las Partes Contratantes se asistira
- mutuamente.. facilitando .- las comunicaciones y otras medide

apropiadas destinadas a poner término, en forma rapida y segura,
dicho incidente o amenaza.

Cuando una de las Partes Contratantes tenga motivos razonables pal
creer que la otra Parte Contratante no se &justa a las disposiciont
sobre seguridad de la aviacién estipuladas en el presente Articulo, ki
autoridades aeronduticas de esa Parte Contratante podran solicit
consuitas inmediatas con las autoridades aeronauticas de la otra Par
Contratante. El hecho de no llegar a un acuerdo satisfactorio dent
de los 15 dias siguientes a la fecha de dicha solicitud, serd causa pa
rechazar, revocar, limitar o imponer condiciones a la autorizacion -
operaciones o al permiso técnico de una linea o lineas aereas de
otra Parte Contratante. En caso de emergencia, una Pat
Contratante podra adoptar medidas provisionales antes que ha
transcurrido el plazo de 15 dias.
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ARTICULO 8

Oportunidades Comerciales

Las lineas aéreas de cualquiera de las Partes Contratantes podran
establecer oficinas en el territorio de la otra parte Contratante para la
promocion y venta de transporte aereo.

Las lineas aéreas designadas de cualquiera de las Partes Contratantes,
de conformidad con las leyes y reglamentos de la otra Parte
Contratante relativos al ingreso, residencia y empleo, podran enviar al
territorio de la otra Parte Contratante y mantener en él, personal
administrativo, ~técnico. operacional, de ventas y otro personal
especializado, para la prestacion de servicios de transporte aéreo, de
conformidad con la legislacion nacional.

Cada linea aérea designada podra encargarse de sus propios servicios

de tierra en el territoric de la otra Parte Contratante ("servicios
auténomos") o, si lo prefiere, efectuar una seleccion entre agentes
competidores para llevar a cabo estos servicios. Estos derechos
estaran sujetos solamente a restricciones fisicas derivadas de
consideraciones relativas a la seguridad aeroportuaria. En los casos
en gue tales consideraciones impidan los servicios auténomos, se
ofreceran servicios de tierra a todas las lineas aéreas sobre una base
de igualdad; los cargos estaran basados en los costos de los servicios
prestados y dichos servicios seran comparables en clase y calidad @&
los servicios autonomos, si la-prestacidn de éstos fuere posible.

Se excluye de las previsiones anteriores al Aeropuerto de Laguna de
Sauce (Punta del Este - Republica Oriental del Uruguay), mientras
esgé vigente la actual concesion del mismo.

Cada linea aérea designada de cualguiera de las Partes Contratante:
podré dedicarse a la venta de transporte aéreo en el territorio de I
otra Parte Contratante directamente y, Si lo desea, a traves de su
agentes. Cada linea aérea designada podra vender este transporte, -
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er persona estard en libertad de adquiririo, en la moneda de
de libre conversion, de conformidad con
entes de cada Parte Contratante.

cualgui
dicho territorio o en monedas
las disposiciones cambiarias vig

aéreas designadas de fa
a sus oficinas principaies
rimera Parte Contratante,

Cada Parte Contratante otorga a las lineas
" otra Parte Contratante el derecho a remitir
los ingresos obtenidos en el territorio de ia p
una vez descontados los gastos. {3 conversion y remesa s€ permitira
con prontitud Yy sin restricciones O gravamenes fiscales, al tipo de
cambjo vigente aplicable a las transacciones y remesas en ese
momento. e ‘

artes Contratantes podran
modalidadés de codigo compartido,
as de 'peracién conjunta: I) con
Contratantes y II) con lineas
do6 dicho tercer pais autorice
. lineas aéreas de la otra
hacia y desde dicho tercer

Las lineas aereas designadas de ambas P
operar Sservicios, utilizando 1as
blogueo de espacio Y otras formui
iineas aereas de cualquiera de las Partes
aéreas de un tercer pais, siempre y cuan
o permita acuerdos equivalentes entre la¢
Parte v otras lineas aéreas en los servicios

pais.

Todas ias lineas aéreas aue concierten es
con los derechos de trafico correspondientes y cu
normaimente se apliquen a dichos acuerdos.

ARTICULO 9

Derechos Aduanero

percliiuvs A e

Las aeronaves operadas en servicios int
aéreas designadas de ‘cualesquiera de |
como Su equipo regular, piezas de re
combustibles, lubricantes Y provisiones
comida, bebidas Yy tabacos) a -bordo d
exentas de todos los derechos de aduana

otros derechos o impuestos al llegar a

p

4

de
e tales aeronaves,

T (h;ﬁy',-'\"ﬁ;r -

tos acuerdos deben contar
mplir con los requisitos que

S

‘ernacionales por |as lineas
as Partes Contratantes, asi

abastecimientos de
ave (incluyendo
estaran
e inspeccion y
la otra Parte

uesto,
la aeron

honorarios d
territorio de
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Contratante, siempre que €
bordo de la aeronave hasta €

Tambien estaran exento
excepcion de los cargos co

a)

b)

c) -

Podra exigirse gque
los elementos mencion

El equipo habitual
suministros que se encuentr
de las Partes Con

los suministros d

cualguiera de las Partes Contratantes,

fijados por las autoridades

Contratante y para su

s de dichos derechos €
rrespondientes al

se equipo Y syministros permanezcan a
| momento en que sean reexportados.

impuestos, con

servicio prestado:

e la aeronave embarcados en &l territorio de

dentro de 10S limites

competentes de dicha Parte

consumo a bordo de |a geronave afectada

a los servicios convenidos de {a otra Parte Contratante:

los repuestos,
Contratantes,
utilizada por la

ingresados al territorio
para la mantencion ©
linea o lineas aéreas

de cualquiera de las Partes
reparacion de la aeronave
designadas de ja otra Parte

Contratante, e€n los servicios convenidos;

los combustibles y lubricantes,

aeronave operada por |a 0 las
parte Contratante €n

suministros se deban utilizar

territorio de 1a otra Parte Contratante en el cual

embarcado.

otra Parte Contratante solo con

aduaneras de dich
mantenerse bajo la vi
en que sean
acuerdo con

queden sometidos a
ados en l0s subparrafos a),b)y ¢) precedentes.

de las aeronaves,
en a bordo de |as aeronaves de cualquiera

tratantes, podra ser descargado en el territorio de 1a

a otra Parte Contratante.

gilancia de dichas
reexportados O S€ disponga de ellos de otra manera, de

los reglamentos aduaneros.

al abastecimiento de la
de la otra

destinados
lineas aereas designadas

los servicios convenidos, aun cuando estos

sobre el
se hayan

en el [trayecto efectuado

vigilancia o controi aduanero

asi como l0s materiales v

la aprobacion de las autoridades
En tal caso, podran

autoridades hasta el momento
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ARTICULO 10

Carqgos_al Usuario

Los cargos al usuario que impongan los organismos competentes a las
lineas aéreas de la otra Parte Contratante seran justos, razonables y
no discriminatorios. :

Cada Parte Contratante estimulard la celebraciéon de consultas entre
los organismos competentes de su territorio y fas lineas aereas gue
utilicen los servicios y las instalaciones, y alentard a los organismos
competentes y a las lineas aéreas a intercambiar la informacion que
sea necesaria para permitir un examen minucioso que determine si 10s
cargos son razonables.” - R ‘

ARTICULO 11

Competencia entre lineas aereas

Cada una de las Partes Contratantes dara una oportunidad justa y
equitativa a las lineas aéreas designadas de ambas Partes
Contratantes, para competir en el transporte aéreo a que se refiere el
presente Convenio.

La capacidad de transporte ofrecida por las lineas aéreas designadas
sera determinada por cada una de ellas, sobre la base de las
demandas del mercado. .

Ninguna de las Partes Contratantes limitard unilateralmente el
volumen de trafico, la frecuencia o regularidad del servicio, 0 el tipo o
los tipos de aeronaves explotadas por las lineas aéreas designadas de

la otra Parte Contratante, salvo cuando sea necesario por razones

aduaneras, técnicas, operacionales o ambientales, de acuerdo a
condiciones uniformes compatibles con el Articulo 15 de la
Convencion.
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Cada una de las Partes Contratantes adoptard todas las medidas
apropiadas dentro de su jurisdiccion para eliminar cualquier forma de
discriminacion o practicas de competencia desieal gue tengan un
efecto adverso sobre la posicién competitiva de las lineas aereas de la
otra Parte Contratante. = = '

Cada Parte Contratante minimizara los trémites administrativos de los
requisitos vy procedimientos de presentacidon que deban cumplir las
lineas aéreas designadas de la otra Parte Contratante y asegurara gue

tales requisitos -y procedimientos se aplicaran sobre bases no

discriminatorias.

ARTICULO 12

Tarifas

Cada linea aérea designada fijara sus tarifas para el transporte aéreo,
hasadas en consideraciones comerciales de mercado. La intervencion
de las Partes Contratantes se limitara a:

a) impedir practicas o tarifas discriminatorias;

b) proteger a los consumidores respecto a tarifas excesivamente
altas o restrictivas que se originen del abuso de una posicion
dominante; vy

c) proteger a las lineas aéreas respecto a tarifas artificialmente
bajas derivadas de un apoyo o subsidio gubernamental directo o
indirecto.

Ninguna de las autoridades aeronauticas de las Partes Contratantes
podré actuar unilateraimente a fin de impedir la introduccion de
cualquier tarifa que se proponga cobrar o que cobre una linea aérea
designada de cualquiera de las Partes Contratantes, salvo lo dispuesto
en los parrafos 3.y 4: de este Articulo, :
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Las autoridades aeronauticas de cada Parte Contratante podran
requerir que se notifiquen o se registren ante Ssus autoridades
aeronauticas las tarifas, desde o hacia su territorio, que se propongan
cobrar las lineas aéreas de la otra Parte Contratante. Podra exigirse
que tal notificacion o registro se haga en un plazo no superior a 60
dias antes de la fecha propuesta para su entrada en vigencia.

gi cualquiera de las autoridades aeronauticas de las Partes
Contratantes considera que una tarifa propuesta O €n aplicacion es
incompatible con las consideraciones estipuladas en el parrafo 1. del
presente Articulo, . ellas . deberan notificar a I&s autoridades
seronauticas de la otra Parte Contratante las razones de su
disconformidad, tan pronto como sea posible. Las autoridades
aeronauticas de ambas Partes Contratantes haran entonces fos
mayores esfuerzos para resolver la cuestién entre ellas. Cada Parte
Contratante podra solicitar consuitas. Estas consultas s€ celebraran
en un plazo no superior.a 30 dias desde la recepcion de la solicitud vy
las Partes Contratantes cooperaran a fin de disponer de la informacion
necesaria para llegar a'una resoiucién razonada de la cuestion. Si las
partes Contratantes logran un acuardo sobre una tarifa respecto de la
cual se presentdo una notificacion de disconformidad, cada Parte
- Contratante realizara los mayores esfuerzos para llevario a la practica.
Si* terminadas las consultas no hay acuerdo mutuo, tal tarifa
continuara en vigor.

Las tarifas de los servicios de transporte aereo de cabotaje se regiran
por el derecho interno de cada una de las Partes Contratantes.

ARTICULO 13

Consultas v Enmiendas

Cualguiera de las Partes Contratantes podra, en cualquier momento,
solicitar la celebracion de consultas relativas al presente Convenio.
Tales consultas comenzardn a la mayor brevedad posible, pero no
después de 45 dias de ia fecha en que la otra Parte Contratante reciba
_la solicitud, @ menos gue s¢ acuerde de otro modo.




Cualquier modificacion al presente Convenio entrara en vigor en la
fecha de Intercambio de Notas en Que ce sefale que todos los
procedimientos internos necesarios se han completado por ambas
Partes Contratantes.

ARTICULO 14

Solucion de Controversias

i surgiera alguna discrepancia entre las Partes Contratantes en
relacion con la interpretacion o apiicacion del presente Convenio, las
Partes Contratantes en primer fugar trataran de soiucionaria mediante
negociacion entre ellas. Gi.las Partes Contratantes no llegaran a un
arreglo mediante negociacion, podran acordar someter la discrepancia
5 |a decisién de un tribunal arbitral.

El arbitraje debera llevarse 3 efecto por un tribunal compuesto por
tres arbitros que s€ constituira de la siguiente maneré.

a) Dentro de los 30 dias despues de recibida la solicitud de arbitraje,
cada Parte Contratante designara un arbitro. Dentro de los 60
dias después que gstos dOs arbitros hayan sido nombrados,

designaran mediante acuerdo un tercer arbitro, que actuara como
Presidente del tribunal arbitral;

b) Sicualquiera de las Partes Contratantes no designa un arbitro 0 Si
el tercer arbitro no se nombra de acuerdo al subparrafo a) de
este parrafo, cualquiera de las Partes Contratantes podra requerir

al Presidente del Consejo de |a Organizacion de Aviacion Civil
Internacional que designe al-&rbitro o arbitros necesarios, dentro

de 30 dias. Si el Presidente del Consejo tiene la misma
nacionalidad de una de las Partes Contratantes, hara el
nombramiento el mas antiguo Vice Presidente que no esté

inhabilitado por la misma causa.
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Las Partes Contratantes: s€ comprometen a acatar cualquier decision
adoptada segun €l parrafo 2. de este Articulo.

Gj cualquiera de las Partes Contratantes o las lineas aéreas de
cualquiera de ellas dejaren de acater 12 decision de conformidad al
parrafo 2. de este- Articulo, |a otra Parte Contratante podra, mientras
no se ‘acate, limitar, imp.edir o revocar cualquier derecho O privi\egio
que haya <ido otorgado “en Tvirtud deé este Convenio 2@ la Parte
Contratante que no cumpla. '

Los gastos del Tribunal Arbitral ceran asumidos €n montos jguales por
las Partes.

ARTICULO 15

Terminaci()n

En cualquier momento,‘cualquiera de las Partes Contratantes podra
comunicar por escrito a 13 otra Parte Contratante su decision de dar
por terminado el presente Convenio 3 rraves de los canales
diplomaticos. pDicha comunicacion sé enviara simulténeamente ala
Organ'\zacién de Aviacion Civil Internacional. g| presente convenio
finalizara doce meses-después de la fecha éen que la otra Parte
Con_tratante haya recibido ta notiﬁcac'\én, a menos que 18
_ comunicacion seé retire. por mutuo acuerdo antes de expiraf dichc
plazo. .

si la Parte Contratante No acusa recibo de la notificacion  d
terminacion, sé entenderad que ella ha sido recibida catorce (14) die
después de ia fecha en que la OACI acuse recibo de dicha notificacior

ARTICULO 16
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Acuerdo Multilateral

eptado por ambas Partes
ue se refiere el presente
sposiciones del acuerdo

Si entra en vigor un acuerdo multilaterai ac
Contratantes, con respecto a cualquier asunto a g
Convenio, éste se modificaréd conforme a las di

multilateral.

ARTICULO 17

Registro en la OACI

El presente Convenio Yy todas sus enmiendas se registraran en 1a

Organizacion de Aviacion Civil Internacional:

ARTICULO 18

Entrada en Vigor

s después de la fecha
e a la otra, por la via
s correspondientes.

~ Este Convenio entrara en vigor sesenta (60) dia
de la vltima nota en que una de las Partes comuniqu
diplomatica, el término de los tramites juridicos interno

En fe de lo cual los abajo firmantes, estando debidamente autorizados

por:sus respectivos Gobiernos, han firmado este Convenio.
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HECHO

en
del mes de

ia ciudad de Cawchafo
abnl

‘ ., a losveintisiek
del afio dos mil cuatro, en dos ejemplares
mismo tenor e igualmente auténticos.
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. POREL GOBIERNODELA . POR EL GOBIERNO DE LA
'REPUBLICA ORIENTAL DEL REPUBLICA DE CHILE
URUGUAY
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