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PRESCRIPCIONES UNIFORMES RELATIVAS A LA HOMOLOGACION DE VEHICULOS

EN LO REFERENTE CINTURONES DE SEGURIDAD PARA ANCLAJES, ANCLAJES
ISOFIX SISTEMAS Y ARRIBA Tether ANCLAJES ISOFIX

]

NACTONES UNIDAS

*/ Antiguo titulo del Acuerdo: _
Acuerdo relativo a la adopcién de condiciones uniformes de homologacién y reconocimiento

reciproco de la homologacion ‘
vehiculos de motor, los equipos y piezas, hecho en Ginebra el 20 de marzo de 1958.
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1. AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplicara a los anclajes de los cinturones de seguridad destinados a  los
ocupantes adultos de o hacia adelante los asientos orientados hacia atris en los vehiculos de las
categorias My N. 1/ También se aplica a los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes de sujecion
ISOFIX arriba destinados a los sistemas de retencion infantil ISOFIX instalados en vehiculos de la
categoria M 1 N 1 vehiculos equipados con anclajes ISOFIX también han de cumplir con las
disposiciones del presente Reglamento.

2. DEFINICIONES
A los efectos del presente Reglamento,

2.1. "Homologacién de un vehiculo®, la homologacién de un tipo de vehiculo equipado con
anclajes de los tipos de los cinturones de seguridad;

2.2. "Tipo de vehiculo", una categoria de vehiculos de motor, que no difieren en
aspectos esenciales como las dimensiones, lincas y materiales de los componentes de la
la estructura del vehiculo o del asiento de la estructura a la que los anclajes de los
cinturones de seguridad y la Los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes de sujecién ISOFIX
principio si alguno se adjuntan vy, si la fuerza de los anclajes se evaliia de acuerdo a la prueba
dindmica, la caracteristicas de cualquier componente del sistema de retencién, sobre todo la carga
limitador funci6n, con una influencia sobre las fuerzas que se aplican a los anclajes de los cinturones

de seguridad.

2.3. "Anclajes, las partes de la estructura del vehiculo o la estructura del asiento o
cualquier otra parte del vehiculo al que el cinturén de seguridad de las asambleas se garantizados;

2.4. "Anclaje efectivo el punto utilizado para determinar convencionalmente, como
especificado en el apartado 5.4., el punto de vista de cada parte del cinturén de seguridad en relacién
con la usuario, es decir, el punto al que una correa que deben adjuntarse a la misma mentira como la
mentira de la correa en caso de desgaste, y que puede onoser  anclaje real en funcién de la
configuracidn del cinturdn de seguridad en hardware su adhesién al anclaje.

' 2.4.1. Por ejemplo, en el caso

2.4.1.1. donde un guia se utiliza en la estructura del vehiculo o en la estructura del asiento, el
punto medio de la guia en el lugar en que la correa sale de la guia sobre el cinturén
lado del usuario, se considerar4 como el anclaje efectivo y,

. 1/ Segin se define en la Resolucién Consolidada (RE3, anexo 7), documento
TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2, cuya tltima modificacion la constituye el Amend.4.
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2.6. "Asiento™: una estructura que puede o no formar parte integrante, con el vehiculo

estructura completada con la tapicerfa, disefiada para que se siente una persona adulta. Ej término
abarca tanto un asiento individual o parte de un asiento corrido disefiada para que se siente una
persona;

2.6.1. "Frente de asiento de pasajeros” se entiende cualquier asiento en el que la "principal punto H"
de la sede en cuestién se encuentra dentro o en frente dei plano vertical transversal a través del punto
R del conductor;

2.8. "Asiento": una estructura completada con Ia tapiceria, disefiada para que se siente mas de una
persona aduita;

2.9. "Asientos plegables": un asiento auxiliar destinado a un uso ocasional que se
que normalmente estj plegado;

2.10. "Tipo de asiento", una categoria de asientos que no difieran €n aspectos esenciales tales
como:

2.10. l._la forma, dimensiones Y materiales de la estructura del asiento,

2.10.3. el tipo y dimensiones de Jos anclajes del cinturén en el asiento, del anclaje del asiento
y de las partes afectadas de la estructura del vehiculo;

2.11. "Los anclajes de los asientos" se entiende el sistema por el cual la sede de reunicn ests
garantizado a la
la estructura del vehiculo, incluidas las partes afectadas de la estructura del vehiculo;

- 2.12. "Sistema de regulacién", el dispositivo que el asiento o sus partes puede ser
ajustado a una posicion adaptada a la morfologia del Ocupante sentado, este dispositivo
podré, en particular, de permitir:
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2.12.1. un desplazamiento longitudinal;

2.12.2. desplazamiento vertical;
2.12.3. un desplazamiento angular;

2.13. "Sistema de desplazamiento", un dispositivo que permita el asiento o una de sus partes
que se desplazados o girado sin posicién intermedia fija, para permitir un facil acceso a
el espacio detras del asiento en cuestion;

2.14. "Sistema de bloqueo", cuaiquier dispositivo que asegura la permanencia del asiento y de
Sus partes mantenerse en cualquier posicion de uso y que incluye los dispositivos para
bloquear tanto el respaldo del asiento relativo a la sede y la sede en relacion con el vehiculo.

2.15. "Zona de referencia", el espacio entre dos planos verticales longitudinales,
Separacion de 400 mm y simétricos con respecto al punto H, y definidos por rotacién
de la vertical a la horizontal de la cabeza de los aparatos, tal como se describe en el

Reglamento N © 21, anexo 1. El aparato se colocara como se describe en el anexo a que
Reglamento n ° 21 y ajustado a la longitud méxima de 840 mm.

2.16. "Térax funcién de limitador de carga" e entendera cualquier parte del cintur6n de
seguridad y / o la sede y / o el vehiculo destinado a limitar el nivel de las fuerzas de la
moderacion se aplica a la térax del ocupante en caso de colision.

2.17. "ISOFIX" es un sistema para la conexién de sistemas de retencién para nifios en los
vehiculos que tiene dos anclajes rigidos vehiculo, dos anexos correspondientes rigida sobre la
sistema de retencién de nifios y un medio para limitar el campo de rotacién de la retencion de
nifios sistema.

- 2.18."ISOFIX posicion” se entiende un sistema que permite instalar:

(a) g;bien una ISOFIX universal orientado hacia delante sistema de retenci6n de nifios, tal
como se definen en Reglamento n ° 44,

(b) g una semi-universal ISOFIX adelante frente a sistema de retencién de nifios, tal como se
definen en Reglamento n © 44,

(¢} o una semi-ISOFIX universales orientados hacia atris, sistema de retencién de niifios, tal
como se define en el Reglamento N ° 44,

(d) 0 un semirremolque ISOFIX universal frente a la posicién lateral de sistema de retencién
de nifios como se definen en el Reglamento N ° 44,

(e) o de un vehiculo especifico ISOFIX sistema de retencién de nifios, tal como se definen en

Reglamento n ° 44.
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2.19. "Anclaje ISOFIX baja", una de 6 mm de didmetro ronda barra horizontal rigida,
se extiende desde la estructura del vehiculo o del asiento a aceptar y limitar un nifio ISOFIX
sistema de retencion de archivos adjuntos con ISOFIX.

2.20. "Anclajes ISOFIX sistema", un sistema formado por dos ISOFIX baja
anclajes que se ha disefiado para conectar un sistema de retencién infantil ISOFTX en
Jjunto con un dispositivo anti-rotacién.

2.21. "ISOFIX apego" significa una de las dos conexiones, el cumplimiento de los requisitos
del Reglamento n © 44, se extiende desde el sistema de retencién infantil ISOFIX estructura,
y compatible con una baja de anclaje ISOFIX.

2.22. "ISOFIX sistema de retencién de nifios", un sistema de retencién de nifios, el cumplimiento de
los requisitos del Reglamento N ° 44, que se adjuntara a un ISOFIX
sistema de anclajes.

2.23. "Los vigor la aplicacién del dispositivo (SFAD)": una instalacién fija de ensayo que realice la
vehiculo y los sistemas de anclajes ISOFIX que se utiliza para comprobar su resistencia y la capacidad
de la estructura del vehiculo o del asiento para limitar la rotacién en una prueba estatica. La prueba
accesorio se describe en las figuras 1 y 2 del anexo 9.

2.24. "Dispositivo anti-rotacion”

(2) El dispositivo anti-rotacién para una ISOFIX universal, sistema de retencién de nifios
consiste en la sujecién ISOFIX superior.

(b) El 'dispositivo anti-rotacion para una semi-ISOFIX universal sistema de retencién de nifios
bien de una de las principales ataduras, el salpicadero del vehiculo o Ia pierna de apoyo destinados
para limitar la rotacion de la retencién durante un choque frontal.

(c) Para ISOFIX, universal y semi-universal, sistemas de retencién para nifios el vehiculo
asiento en si no constituyen un dispositivo anti-rotacién,

2.25. "Ataduras anclaje ISOFIX principio” se entiende una caracteristica, como un bar, situado en una
determinada zona, disefiado para aceptar un principio ISOFIX ataduras correa conector y la
transferencia de su de retencién de la fuerza a la estructura del vehiculo.

2.26. "Ataduras conector ISOFIX principio” se entiende un dispositivo destinado a ser conectado a una
Traba principio de anclaje ISOFIX.

2.27. "Ataduras ISOFIX principio gancho", un principio ISOFIX ataduras conector normalmente
utilizados para adjuntar una ISOFIX ataduras correa superior 2 un anclaje ISOFIX principio ataduras,
tal como se definen en la figura 3 del anexo 9 del presente Reglamento.
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2.28. "ISOFIX correa superior ataduras”: una correa (o equivalente) que se extiende

desde la parte superior de un sistema de retencién infantil ISOFIX para la sujecién ISOFIX arriba
anclaje, y que esti equipado con un dispositivo de regulacién, uno para aliviar la tensién dispositivo, y
un conector ISOFIX principio ataduras.

2.29."Un dispositivo de guiado" se destiné'a'ayudar a la persona a la instalacién del nifio ISOFIX
- sistema de retencién por el rector fisicamente ISOFIX ISOFIX archivos adjuntos en el nifio -~ -
moderacion en la correcta alineacién con la baja anclajes ISOFIX para facilitar COmMpromiso,

2.30. "Fijacién ISOFIX marcado" significa algo que informa a alguien whishing
ISOFIX instalar un sistema de retencion de nifios de la ISOFIX posiciones en el vehiculo y
Ia posicién de cada ISOFIX correspondientes sistemas de anclajes ISOFIX.

2.31. "Un calendario de retencién de nifios", un accesorio de acuerdo con una de las siete ISOFIX
. clases de tamafio se define en el apartado 4. del anexo 17 - apéndice 2 del Reglamento N ° 16

¥, en particular, cuyas dimensiones se dan a partir de la figura 1 en la figura 7 mencion6 el parrafo 4
anterior. Los accesorios de retencién de nifios (FCI) se utilizan en Reglamento N ° 16, para
comprobar cudles son {os sistemas de retencién infantil ISOFIX tamafio clases que se pueden
acomodar en €l vehiculo ISOFIX posiciones. También uno de el FCI, el llamado ISO/F2 (B) que se
describe en la figura 2 de la anterior menciond el parrafo 4., se utiliza en el presente Reglamento, para
comprobar la ubicacién y la posibilidad de acceso a cualquier sistema de anclaje ISOFIX.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. La solicitud de homologacion de un tipo de vehiculo en lo que respecta a los anclajes,
los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes de sujecién ISOFIX principio si todo se
ser presentada por el fabricante del vehiculo o por su representante debidamente acreditado,

3.2. Ird acompafiada de los documentos por triplicado, y de 1a siguientes datos:

3.2.1. planos de la estructura del vehiculo sobre una escala adecuada, mostrando la

posiciones de los anclajes, de los anclajes efectivos (donde proceda), de los anclajes ISOFIX y de los
sistemas de sujecién ISOFIX arriba si los hubiere y los anclajes de los planos detallados de los
anclajes de la ISOFIX los anclajes de los sistemas si las hubiere, de las ataduras de anclaje ISOFIX
superior si los hubiere, y de la puntos a los que van unidos;

3.2.2. una especificacién de los materiales que puedan influir en Ia fuerza de Ia correa
anclajes de los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes de sujecién ISOFIX arriba
si los hubiere;
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| ~3.2.3. una descripcién técnica de los anclajes, de los sistemas de anclajes ISOFIX
ISOFIX y los anclajes de sujecién superior si los hubiere;

'3.2.4. enel caso de los anclajes‘ de los cinturones, anclajes ISOFIX de los sistemaé y de ISOFIX
16s anclajes de sujecion superior, colocada en su caso la estructura del asiento:

3.2.4.1. descripci6n detallada del tipd de vehiculo en relacién con el disefio de los asientos, de la
anclajes para asiento y de sus sistemas de regulacién y de bloqueo; '

3.2.4.2. dibujos, a escala adecuada y con suficiente detalle, de los asientos, de su
anclaje en el vehiculo y de sus sistemas de regulacion y de blogueo.

3.2.5. pruebas de que el cinturén de seguridad o el sistema de retencién de los anclajes utilizados en la

“aprobacién prueba cumple con el Reglamento N ° 16, en el caso de que ¢l fabricante de automéviles

escoge la alternativa de prueba dindmica.

3.3. A eleccion del fabricante, un vehiculo representativo del tipo de vehiculo que se

aprobado o de las partes del vehiculo esenciales para el anclaje de los cinturones de prueba,
ISOFIX para los sistemas de anclajes y ataduras para los anclajes ISOFIX principio de prueba si
todo, por el servicio técnico de las pruebas de homologaci6n se presentard ala servicio.

4. HOMOLOGACION

4.1. Si el vehiculo presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento cumple los
requisitos del presente Reglamento, la aprobacidn de ese tipo de vehiculo serd concedida.

4.2. Un nimero de autorizacién, se asignar4 a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos

(en la actualidad 06, correspondientes a la serie de 06 enmiendas) indicaran la

serie de enmiendas que incorporen las tltimas modificaciones técnicas importantes

realizados en el Reglamento en el momento de la concesién de la homologaci6n. El mismo
Contratante Parte no podr# asignar ese mismo niimero a otro tipo de vehiculo, tal como se definen en

apartado 2.2. por encima de.

4.3. Anuncio de aprobacién o de extensién o la denegacién o retirada de Ja autorizacién o

cese definitivo de la produccién de un tipo de vehiculo en aplicacion del presente Reglamento
se comunicari a las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente

Reglamento mediante un formulario conforme al modelo recogido en el anexo 1 de ia

Reglamento.

4.4. Se colocara, de manera y en un lugar ficilmente accesible especificado en
formulario de homologacién, para cada vehiculo que se ajuste a un tipo de vehiculo homologado en

virtud del
- presente Reglamento, la marca de homologacién internacional compuesta de:
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4.4.1. un circulo con la letra "E", seguida del nimero distintivo det
pais que ha concedido la homologacion 2 /;

442,
el niimero del presente Reglamento a la derecha del circulo establecido en el

el apartado 4.4.1.

4.4.3. 1a letra «en, ala derecha del ntimero del presente Rteamento en el caso del tipo
aprobacion de acuerdo con la prueba dindmica del anexo 7.

4.5. Si el vehiculo se ajusta a un tipo de vehiculo homologado de acuerdo con uno o varios
Reglamentos adjuntos al Acuerdo en el pais que ha concedido la homologacioén en virtud del presente
Reglamento, el simbolo que se establece en el punto 4.4.1. No serd necesario repite, en tal caso, el
niimero y los simbolos adicionales de todos los Reglamentos en virtud de la cual se haya concedido la
homologacion en el pais que ha concedido la homologacion en virtud del presente Reglamento se
colocaran en columnas verticales a la derecha del simbolo establecido en el punto 4.4.1.

4.6. La marca de homologacién debera ser claramente legible e indeieble.

4.7. La marca de homologacién se colocara cerca de o sobre el vehiculo placa colocada por
el fabricante.

4.8. Anexo 2 del presente Reglamento proporciona ejemplos de disposicion de la marca de
homologacién.

2/ 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para ltalia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para
Bélgica, 7 para Hungria, 8 para la Repiblica Checa, 9 para Espatfia, 10 para Serbia y Montenegro,
11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (vacante),
16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polonia, 21 para
- Portugal, 22 para la Federacidn Rusa, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para
Eslovenia, 27 para Eslovaquia, 28 para Bielorrusia, 29 para Estonia, 30 (vacante), 31 para Bosnia y
- Herzegovina, 32 para Letonia, 33 (vacante), 34 para Bulgaria, 35 (vacante), 36 para Lituania, 37 para
Turquia, 38 (vacante), 39 para Azerbaiyan, 40 para la Antigua Repiiblica Yugoslava de Macedonia, 41
(vacante), 42 para la Comunidad Europea (homologaciones concedidas por sus Estados miembros
-utilizando su simbolo CEPE respectivo), 43 para Japon, 44 (vacante), 45 para Australia, 46 para
_ Ucrania, 47 para Sudéfrica, 48 para Nueva Zelanda, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51 parala
Repiblica de Corea, 52 para Malasia y 53 para Tailandia. Los nimeros subsiguientes se asignarin a
otros paises en el orden cronoldgico en el que ratifiquen o se adhieran al Acuerdo relativo a la
Adopcion de prescripciones técnicas para los vehiculos de ruedas, equipos y piezas que puedan
montarse o utilizarse en vehiculos automotores y las condiciones de reciproco Reconocimiento de las
homologaciones concedidas sobre la base de dichas prescripciones, y los niimeros asi asignados serdn
comunicados por el Secretario General de las Naciones Unidas a la Partes Contratantes en el Acuerdo.
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5. ESPECIFICACIONES

5.1. Definiciones (véase el anexo 3)

5.1.1. El punto H es un punto de referencia, tal como se definen en el apartado 2.3. del anexo 4 del
presente Reglamento, que debe determinarse de-conformidad con el procedimiento establecido en el

que en el anexo,

5.1.1.1. El punto H 'es un punto de referencia correspondiente a H, tal como se definen en el apartado
5.1.1. que se determinara para cada posicién normal en el que el asiento se utiliza.

5.1.1.2. El punto R es el punto de referencia del asiento se define en el apartado 2.4. del anexo 4 del
presente Reglamento.

5.1.2. Las tres dimensiones del sistema de referencia se define en el apéndice 2 del anexo 4 del
presente Reglamento. :

5.1.3. L puntos 1 yL 2 son los anclajes efectivos inferiores.

5.1.4. El punto C es un punto situado verticalmente a 450 mm por encima del punto R. Sin embargo,
siel distancia S, tal como se definen en el apartado 5.1.6. no sea inferior a 280 mm y si el férmula
alternativa BR = 260 mm + 0,8 S se especifica en el apartado 5.4.3.3. es elegido por el fabricante, la
distancia vertical entre C y R sera de 500 mm. ‘

5.1.5. Los dngulos @ 1y a2 son, respectivamente, los 4ngulos entre el plano horizontal .y
planos perpendiculares al plano longitudinal medio del vehiculo que pase por elpuntoH 1y los

puntosL 1 yL2 .

5.1.6. S es la distancia en milimetros de los anclajes efectivos superiores de un
plano de referencia P, paralelo al plano longitudinal medio del vehiculo, definido como siguiente:

5.1.6.1. si el asiento esta bien definido por la forma del asiento, el plano P se el plano medio de dicho
asiento. - :

5.1.6.2. en ausencia de una posici6én bien definida:

5.1.6.2.1. el plano P. para el asiento del conductor es un plano vertical paralelo al longitudinal medio
plano del vehiculo que pasa por el centro del volante en la plano de la llanta de volante cuando el
volante, si es regulable, se encuentra en su posicién central.

5.1.6.2.2. ¢l plano P para el pasajero lateral delantero serd simétrico al de el conductor.
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5.1.6.2.3. El plano P para los asientos laterales traseros posicién determinada por la fabricante con la
~ condici6n de los siguientes limites para una distancia entre el plano longitudinal medio del vehiculo y
el plano P se respeten: A es igual o superior a 200 mm si ¢l asiento se ha disefiado para

acomodar dos pasajeros solamente, A es igsal o superior a 300 mm si el asiento se ha disefiado para
cabida a més de dos pasajeros. '

5.2. Especificaciones generales

5.2.1. Los anclajes de los cinturones de seguridad deberdn estar disefiados, construidos y colocados de
manera gue: :

5.2.1.1. permitir la instalaci6n de un cinturén de seguridad. Los anclajes de la parte delantera
posiciones fuera de borda deberan ser adecuados para los cinturones de seguridad y la incorporacion
de un retractor polea, teniendo en cuenta, en particular, la caracteristicas de resistencia de la correa
anclajes, a menos que el fabricante suministra el vehiculo equipado con otros tipos

de los cinturones de seguridad que incorporan los retractores. St los anclajes son aptos solo para
determinados tipos de cinturones de seguridad, estos tipos se declard en el formulario mencionado en

el apartado 4.3, supra;

5.2.1.2. reducir al minimo el riesgo de deslizamiento de la correa correctamente en ¢aso de desgaste;

5.2.1.3. reducir al minimo el riesgo de deterioro debido al contacto con las partes rigidas
del vehiculo o del asiento de las estructuras;

5.2.1.4. permitir que el vehiculo, en condiciones normales de uso, cumpla con las disposiciones del
presente Reglamento;

5.2.1.5. para los anclajes que admitan diferentes posiciones para permitir a las personas entrar en el
vehiculo y para limitar los ocupantes, las especificaciones de este Reglamento
aplicard a los anclajes en la posicién de retencién efectiva.

5.2.2. Cualquier sistema de anciaje ISOFIX y cualquier traba principio de anclaje ISOFIX, instalados
o destinado a ser instalado, ISOFIX para los sistemas de retencién de nifios deberin estar disefiados,
_construidos y colocados de manera que:

5.2.2.1. Cualquier sistema de anclaje ISOFIX y cualquier traba principio de anclaje deberd permitir la
“vehiculo, en condiciones pormales de uso, cumpla con las disposiciones del presente Reglamento.
Cualquier sistema de anclaje ISOFIX y anclaje ISOFIX principio traba que podria ser aiiadido sobre
cualquier vehiculo deberé cumplir también las disposiciones del presente Reglamento. En
consecuencia, tales anclajes se describe en el documento de solicitud para 1a homologacion.
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5.2.2.2. Anclajes ISOFIX y sistema de anclaje ISOFIX prmc1p10 ataduras resistencia
disefiadas para cualquiera ISOFIX sistemas de retencién para nifios de grupo de masa 0; 6 +,
1 como se definen en el Reglamento N © 44. :

5.2.3. Sistemas dé anclaje ISOFIX, disefio y posicionamientdE

5.2.3.1. Cualquier sistema de anclaje ISOFIX, serd de 6 mm #+ 0,1 mm de didmetro transversal
barra horizontal rigido (s) que cubren (s) de dos zonas de 25 mm minimo efectivo de longitud
situado en el mismo eje, tal como se definen en la figura 4 del Anexo 9.

5.2.3.2. Cualquier sistema de anclaje ISOFIX instalado en un vehiculo la posicién del asiento
se encuentra no menos de 120 mm detras del disefio de punto H, como se indica en el anexo 4
del presente Reglamento, medida horizontalmente y hasta el centro de la barra.

3.2.3.3. Anclajes ISOFIX para cualquier sistema instalado en el vehiculo, se comprobara la
‘posibilidad de adjuntar la fijacién ISOFIX de retencién de nifios "ISO/EF2" (B) descrito en
Reglamento N ° 16 (anexo 17, apéndice 2, figura 2).

5.2.3.4. La superficie inferior de la instalacion fija "ISO/F2" (B), tal como se definen en el
. Reglamento N © 16 (anexo 17, apéndice 2, figura 2), tendra los angulos de actitud en los
siguientes limites, 4ngulos medidos en relacién con el vehiculo de referencia, tal como se
define en los planos anexo 4, apéndice 2 del presente Reglamento: .

(a) Pitch: 15°+£10°,
(B Roll: 0°£5°,
(c), Yaw: 0° £ 10°

5.2.3.5, Sistemas de anclaje ISOFIX de forma permanente en la posicién o almacenable. En
el caso almacenables de los anclajes, los requisitos relativos al sistema de anclaje ISOFIX
deberdn cumplirse en la posicién desplegada.

5.2.3.6. Cada barra de anclaje ISOFIX baja (cuando se despliegan para su uso) o cada uno de
forma permanente. instalado el dispositivo de orientacién debera ser visible, sin la compresién
de la sede cojin o asiento de atrds, cuando el bar o el dispositivo de guiado se ve, en una
vertical plano longitudinal que pasa por el centro de la barra o de la orientacion del
dispositivo, a lo largo de una linea hacia arriba haciendo un 4ngulo de 30 grados con un plano
horizontal. Como alternativa al requisito antes indicado, el vehiculo estari permanentemente

- marcado al lado de cada barra o dispositivo de guiado. Este estara compuesto en un de los
siguientes, a eleccion del fabricante, "

5.2.3.6.1. Como minimo, el simbolo del anexo 9, Ia figura 12 que consta de un circulo con un
dizmetro minimo de 13 mm y que contenga un pictograma, el cumplimiento de los siguientes
condiciones:
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(a), el pictograma debera contrastar con el fondo del circulo;
(b) el pictograma se encuentra cerca de cada barra del sistema;

5.2.3.6.2. La palabra "ISOFIX" en letras mayisculas de al menos 6 mm de altura.
5.2.4. Ataduras anclajes ISOFIX principio, el disefio y posicionamiento:

A peticion del fabricante de automéviles, los métodos descritos en los apartados 5.2.4.1.
y 5.2.4.2. puede ser utilizado alternativamente.

Método descrito en el apartado 5.2.4.1. s6lo pueden utilizarse si la posicién es ISOFIX
ubicado en un asiento del vehiculo.

5.2.4.1. Sin perjuicio de los apartados 5.2.4.3. y 5.2.4.4., la parte superior de cada ISOFIX ataduras
anclaje que est disefiado para enlazar con un conector ISOFIX principio se traba no encuentra mas
all4 de 2000 mm desde el hombro hasta el punto de referencia y dentro de la zona de sombra, como se
muestra en las figuras 6 a 10 del anexo 9, de la designada para sentarse posicién para la que esta
instalado, con la referencia de un modelo descrito' en SAE J 826 (julio de 1995) y figura en el anexo 9,
la figura 5, con arreglo a las siguientes condiciones:

5.2.4.1.1. "H" de la plantilla se encuentra en e} disefio Gnico "H" de la plena
hacia abajo y hacia atras plena posicién del asiento, salvo que la plantilla estd
situado lateralmente a mitad de camino entre los dos anclajes inferiores ISOFIX;

5.2.4.1.2. La linea del torso de la plantilla se encuentra en el mismo ngulo con el plano vertical
transversal como el respaldo del asiento en su posicion mds vertical, y

5.2.4.1.3. La plantilla se sitGa en el plano vertical longitudinal que contiene el
Puato H de 1a plantilla.

5.2.4.2. El principio ataduras anclaje ISOFIX zona puede ser, alternativamente, ubicado con la ayuda
de 1a fijacién "ISO/F2" (B), tal como se definen en el Reglamento N 16 (anexo 17,
apéndice 2, figura 2), en una posicién ISOFIX ISOFIX equipadas con baja

“anclajes, como se muestra en la figura 11 del anexo 9.

El asiento sera la sede de la trasera, downmost posicién con el asiento
atras en su posicién nominal, o segin lo recomendado por el fabricante del vehiculo.

En la vista lateral, el anclaje ISOFIX principio ataduras se estan detrés de la "ISO/F2"
(B) cara posterior fijacion. '

La interseccién entre la "ISO/F2" (B) fijacién de Ia cara posterior y linea horizontal
(anexo 9, figura 11, Ia referencia 3) que contiene el itimo punto de una rigida dureza
superior a 50 Shore A en la parte superior del respaldo del asiento, define el punto de referencia 4
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(anexo 9, figura 11) en la linea central de la "ISO/F2" (B) accesorio. En este
punto de referencia, un méximo éngulo de 45 © por encima de la linea horizontal que define el |
limite superior de la zona de anclaje superior ataduras. '

En la vista superior, en el punto de referencia 4 (anexo 9, figura 11), un 4ngulo méximo de
La ampliacién de 90 ° hacia atrdsy lateralmente en la parte trasera y el punto de vista, un angulo
méximo de 40 ° define 2 volimenes que limitan la zona de anclaje ISOFIX para la parte superior mas.-

El origen de Ia traba superior ISOFIX correa (5) esté situado en la interseccion de las
"[SO/F2" (B) con un soporte plano de 550 mm por encima de la distancia "ISO/F2" (B) accesorio
horizontal de la cara (1) sobre la "ISO/F2" (B) del eje de fijacion (6).

Ademis, la sujeci6n de anclaje ISOFIX arriba debera ser superior a2 200 mm pero no mas

més de 2000 mm desde el origen de la traba superior ISOFIX correa en la cara posterior de

el "ISO/F2" (B) instalacién fija, medida a io largo de Ia correa cuando se hubiera establecido sobre la
sede a la traba superior de anclaje ISOFIX. '

5.2.4.3. La parte superior de la traba de anclaje ISOFIX en un vehiculo que esta disefiado para
obligar a la parte superior ISOFIX ataduras conector puede estar situado fuera de la sombra
zonas contempladas en los apartados 5.2.4.1. 0 5.2.4.2. si un lugar dentro de una zona no es
adecuada y el vehiculo ests equipado con un dispositivo de enrutamiento que,

5.2.4.3.1. asegura que el principio ISOFIX ataduras correa funciones como si la parte dela
anclaje disefiados para vincular con la traba de anclaje ISOFIX principio se encontraban
dentro de la zona de sombra y,

5.2.4.3.2. es por }o menos 65 mm detris de la linea del torso, en caso de no rigidos de tipo cinta
dispositivo de enrutamiento o un dispositivo de despliegue de rutas, o por lo menos 100 mm detrés del
torso linea, en el caso de un rigido dispositivo de enrutamiento, y

5.2.4.3.3. durante 1a prueba después de haber sido instalados, ya que esta destinada a ser utilizada, el
. dispositivo de suficiente fuerza para resistir, con la syj ecién de anclaje ISOFIX principio de la carga
mencionados en el apartado 6.6. del presente Reglamento. .

' 5.2.4.4. Una traba de anclaje puede estar en el asiento, siempre que no se encuentra en la
correa de recapitulacion en torno a la zona en la parte superior del respaldo del asiento del vehiculo.

5.24.5.E] principio ataduras anclaje ISOFIX tendra dimensiones para permitir el archivo adjunto
de un gancho de sujecién ISOFIX principio, tal como se especifica en la figura 3.

Sera siempre en torno a cada traba principio de anclaje ISOFIX para permitir

" enclavamiento y unlatching a la misma. Para cada traba anclaje ISOFIX principio en virtud de un
tapa, la tapa se identificaran, por ejemplo, uno de los simbolos o la imagen de espejo de uno de los
simbolos que figuran en la figura 13 del anexo 9, la cobertura se ser removible sin €l uso de

herramientas. :

Z



el - Pagina 17
E/ECE/324

E/ECE/TRANS/505 ) Rev.1/Add.13/Rev.4

Reglamento N ° 14

pagina 17

5.3. Numero minimo de anclajes que se deberdn pfever

5.3.1. Todo vehiculo de las categorias M y N (a excepcion de los vehiculos de las categoriasM 2 y M
3 que pertenecen a las clases I o II, de conformidad con el Reglamento N © 36, de clase A,

de conformidad con el Reglamento N © 52 y para las clases 10 ILy A, seglin Reglamento N ° 107)
deberén estar equipados con cinturdn de seguridad de los anclajes que cumplan los requisitos del

presente Reglamento.

5.3.1.1. Los anclajes del amés sistema homologado como cinturones de tipo S (con o sin

retractor (s)) de conformidad con el Reglamento N ° 16 debera cumplir con los requisitos de
Reglamento N ° 14, pero el anclaje o anclajes adicionales para el instalacién de una correa de
entrepierna (asamblea) estin exentos de la fuerza y Ia ubicacién requisitos del presente Reglamento.

5.3.2. El niimero minimo de anclajes de los cinturones de seguridad para cada uno hacia adelante y
hacia atrds dirigido asiento serdn los especificados en el anexo 6.

5.3.3. Sin embargo, para los asientos laterales, excepto los delanteros de los vehiculos de

la categoria N 1, Se indica en el anexo 6 y marcados con el simbolo @, dos menores
anclajes se permite, en la que existe un pasaje entre un asiento y la parte mas cercana
pared lateral de} vehiculo destinado a permitir el acceso de los pasajeros a otras partes de la
vehiculo.

El espacio entre un asiento y la pared lateral se considera un paso cnando la distancia

que entre la pared lateral, con todas las puertas cerradas, y un plano vertical longitudinal

pasa por la linea central del asiento en cuestién, medida en el punto R posicion y perpendicularmente
al plano longitudinal medio del vehiculo es mas de 500 mm.

5.3.4, Para los asientos delanteros centrales se indica en el anexo 6 y marcados con el simbolo

* | Dos anclajes inferiores, se considera adecuada cuando el parabrisas esté situado fuera de la zona
de referencia definida en el anexo 1 del Reglamento N ° 21, si estén situadas en el interior de la zona
de referencia, se necesitaran tres anclajes.

En lo que respecta a los anclajes de los cinturones, el parabrisas se considera como parte de la
referencia zona, cuando es capaz de entrar en contacto con los aparatos de ensayo de acuerdo con el
método descrito en el anexo 1 del Reglamento n ® 21. ' '

5.3.5. En cada asiento marcado en el anexo 6 con el simbolo 3F, tres anclajes
debe proporcionarse. Dos anclajes puede ser facilitada, en caso de una de las condiciones siguientes

cumplido:

5.3.5.1. hay un asiento o en otras partes del vehiculo que se ajuste al Reglamento No. 80,
apéndice 1, punto 3.5. directamente en frente, ¢
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5.3.5.2. ninguna parte del vehiculo esté en la zona de referencia, o capaz de estar en la referencia
cuando el vehiculo estd en movimiento, o

5.3.5.3. partes del vehiculo dentro de la mencionada zona de referencia cumplan con la energia
la absorci6n de los requisitos establecidos en el Reglamento N ° 80, el apéndice 6.

5.3.6. Para todos los asientos plegables, o los asientos destinados a ser utilizados exclusivamente
cuando el vehiculo esta estacionarias, asi como para todos los asientos de cualquier vehiculo que no

“estén cubiertos por apartados 5.3.1. a 5.3.4., no se requieren anclajes. Sin embargo, si el vehiculo

est4 equipado con anclajes para dichos asientos, los anclajes deberan ajustarse a las disposiciones del
presente Reglamento. En este caso, dos anclajes inferiores deberin ser suficientes.

5.3.7. En caso superior de la cubierta de un vehiculo de dos pisos, los requisitos para la
plazas de asiento centrales frontales se aplicarin también en los asientos laterales delanteros.

5.3.8. ISOFIX niimero minimo de puestos que se preste.
5-.3.8.1 . Todo vehiculo de categoria M 1 deberé estar equipado al menos con dos posiciones ISOFIX.

Al menos dos de las posiciones ISOFIX estard equipado tanto con un ISOFIX y un sistema de anclajes
ISOFIX de anclaje superior ataduras. El tipo y niimero de accesorios ISOFIX, se definen en el
Reglamento N ° 16, que puede ser instalado en cada posicién ISOFIX se definen en el Reglamento

N°l6.

5.3.8.2. No obstante lo dispuesto en el apartado 5.3.8.1. si solo es un vehiculo equipado con una fila

de asientos,
ISOFIX posicidn no es obligatorio.

5.3.8.3. No obstante lo dispuesto en el apartado 5.3.8.1. al menos una de las dos posiciones ISOFIX
sistemas se instalaran en la segunda fila de asientos.

5.3.8.4. Si un sistema de anclaje ISOFIX est4 instalado en un asiento protegido frente
'con un airbag frontal, de un dispositivo de activacion de este debera estar provisto de airbag.

5.3.8.5. No obstante lo dispuesto en el apartado 5.3.8.1. en caso de integrarse ", construida en 1a"
retencion de nifios sistema (s) el nimero de posiciones ISOFIX deberdn contar con al menos dos
menos el nimero de la integracién "construido en ei" sistema de retencién de nifios (s) de la masa

los grupos 0,0+ 0,0 1.

5.3.8.6. No obstante lo dispuesto en el parrafo 5.3.8.1., Como los vehiculos definidos en el anexo 7,
apartado 8.1. de la Resolucién consolidada sobre la Construccién de vehiculos (RE3) 3 / con mas de
una fila de asientos estarén equipados con al menos dos puntos de anclaje ISOFIX baja. En caso de

que un principio ISOFIX ataduras

" 37 Documento TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2, cuya tltima modificacién la constituye el
Amend.4.
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anclaje se proporciona en este tipo de vehiculos, debers cumplir con las disposiciones adecuadas
del presente Reglamento.

5.3.9. En el caso de los asientos que puedan voltearse o colocarse en otras orientaciones, para

uso cuando el vehiculo esté parado, los requisitos del apartado 5.3.1, se aplicard sélo a las
orientaciones designadas para el uso normal cuando e! vehiculo circula en una carretera, de
conformidad con el presente Reglamento. Una nota a este efecto se mclu1do en el documento de

informacién.

5.4. Ubicacidn de los anclajes de los cinturones (véase el anexo 3, figura 1.)

5.4.1. General

5.4.1.1. Los anclajes de un cinturén podran estar ya sea en su totalidad en el vehiculo .
estructura o en la estructura del asiento o cualquier otra parte del vehiculo o dispersa
entre estos lugares.

5.4.1.2. Todo un anclaje se pueden utilizar para conectar los extremos de dos adyacentes
los cinturones de seguridad, a condicién de que Ia prueba se cumplen los requisitos.

5.4.2. Emplazamiento del punto efectivo de anclaje inferior
5.4.2.1. Asientos delanteros de los vehiculos de la categoria M | .

En los vehiculos de motor de la categoria M 1 el angulo @ 1 (lado opuesto a Ia hebilla) se dentro del
rango de 30 a 80 grados y el angulo o 2 (lado de Ia hebilla) deberi estar dentro de el rango de 45 a §0
grados. Ambos requisitos dngulo serd vélido para todas las normales posiciones de fos asientos
delanteros. Cuando 2l menos uno de los éngulosa 1y« 2 es constante (por ejemplo, anclaje fijo en
la sede) en todas las posiciones normales de uso, su valor sera de 60 % 10 °. En el caso de los asientos
ajustables con un dispositivo de ajuste como se describe en el parrafo 2.12. con un 4dngulo de
inclinaci6n inferior a 20 © (véase el anexo 3, figura 1), el angulo o 1 podra ser inferior al valor
minimo (30 °) se estipula més arriba, siempre y cuando no sea inferior a 20 ° en cualquier posicién

normal de uso.

5.4.2.2. Asientos traseros de los vehiculos categoria M 1
En los vehiculos de motor de la categoria M 1 los dngulos & 1y a2 debers estar dentro de la gama
-de 30 a 80 grados para todos los asientos traseros. Si los asientos traseros son ajustables lo anterior

angulos se ser vilido para todas las posiciones normales.
5 4.2.3. Asientos delanteros fas categonas de vehiculos diferentes de laM 1
En los vemculos de motor de las categorias distintasde laM 1 losanguloscal ya2 debe ser

entre 30 y 80 grados en todas las posiciones normales de los asientos delanteros. En caso de que en el
caso de los asientos delanteros de los vehiculos con una masa méxima de los vehiculos no
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de 3,5 toneladas, al menos uno de los angulos . 1 y a2 es constante en todas las normales
posiciones de uso, su valor serd de 60 + 10 ° (por ejemplo, anclaje fijo en la sede).

5.4.2.4. Especial en los asientos traseros y los asientos delanteros o traseros, las categorias de

vehiculos diferentes de laM 1
En los vehiculos de categorias distintas de laM 1 , En el caso de:

(a), asientos,

(B), asientos regulables (delanteros y traseros), con un dispositivo de ajuste, tal como se describe en
parrafo 2.12. con un éngulo de inclinacion inferior a 20 © (véase el anexo 3, figura 1), y

(c) otros asientos traseros

angulos @ 1y a 2 puede estar entre 20 °y 80 ° en cualquier posicién normal de uso. Dénde en el caso
de los asientos delanteros de los vehiculos con una masa méxima de los vehiculos no exceda de 3,5
-'toneladas por lo menos uno de los dngulos @ 1 ya 2 es constante en todas las posiciones normales
de uso, su valor serd de 60 = 10 ° (por ejemplo, anclaje fijo en la sede).

En el caso de los asientos, excepto los asientos delanteros de los vehiculos de las categoriasM 2 y M
3, el angulos o 1 y a2 seré de entre 45 y 90 grados en todas las posiciones normales de uso.

5.4.2.5. La distancia entre los dos planos verticales paralelos al plano longitudinal medio

plano del vehiculo y que pase por cada uno diferente de los dos efectivos anclajes inferiores L 1

y L 2 del mismo cinturén de seguridad no ser# inferior a 350 mm. En el caso de Ias centrales de los
asientos en la parte trasera de los asientos de las filas vehiculos de la categoriaM 1yN 1,1a
mencionada distancia no séré inferior a 240 mm, a condicién de que no es posible intercambiar el
centro del asiento trasero con cualquiera de los demas asientos del vehiculo. El plano longitudinal
medio del asiento deberd pasar entre los puntos L 1 y L 2 y ser4 de al menos 120 mm a partir de

estos puntos.
5.4.3. Ubicacién de la anclajes efectivos superiores (véase el anexo 3)

5.4.3.1. Si una guia de correa o un dispositivo similar, se utiliza lo que afecta la ubicacién de la
efectiva anclaje superior, esta ubicacién se determinard de forma tradicional por teniendo en cuenta la
posicion del anclaje cuando la linea central longitudinal de la correa pasa a través de una letra J 1
define sucesivamente desde el punto R por la siguientes tres segmentos:

RZ: un segmento de la linea del torso mide en una direccién ascendente y de R 530 mm de largo;

ZX: segmento perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo, medidos a parl:lr del punto Z
hacia el anclaje' y 120 mm de largo;
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XJ 1: Un segmento perpendicular al plano definido por los segmentos RZ y ZX,
medido en una direccion de avance desde el punto X, y 60 mm de largo.

LetraJ 2 estd determinada por la simetria con la letra J 1 sobre la vertical longitudinal
plano que pase por la linea del torso se describe en el parrafo 5.1.2. del maniqui coloca en el asiento
de que se trate. ' ’

Cuando uno de dos puertas de configuracion se utiliza para facilitar el acceso tanto a la parte delantera
Y trasera asientos y el anclaje superior esté instalado en el "B" puesto, el sistema debe estar disefiado
de manera que no impidan el acceso o salida del vehiculo.

5.4.3.2. El anclaje efectivo superior deber encontrarse debajo del plano FN, que va

perpendicular al plano longitudinal medio del asiento y forma un 4ngulo de 65 © con la linea del
torso. El 4ngulo podra reducirse a 60 © en el caso de los asientos traseros. El plano FN estar situado
de manera que la linea del torso se intersectan en el punto D, de modo que DR =315 mm + 1,8 S. Sin
embargo, cuando S < 200 mm y, a continuacién, DR = 675 mm.

5.4.3.3. El anclaje efectivo superior deberd situarse detrds de un avién FK funcionamiento
perpendicular al plano longitudinal medio del asiento y el torso de interseccién linea en un dngulo de
120 © en el punto B, tal que BR =260 mm + S. Donde S > 280 mm, el fabricante podra utilizar BR =

260 mm + 0,8 S en su discrecion.
5.4.3.4. El valor de S no debers ser inferior a 140 mm.

5.4.3.5. El anclaje efectivo superior deber4 estar situado en la parte posterior de un plano vertical
perpendicular al plano longitudinal medio de} vehiculo que pase a través de el punto R como se indica
en el anexo 3.

5.4.3.6. El anclaje efectivo superior deberé estar situado por encima de un plano horizontal
que pasa por el puato C definido en el apartado 5.1.4.

5.4.3.7. Ademas de la parte superior del anclaje se especifica en el apartado 5.4.3.1. de otra .
anclajes superiores puede ser facilitada, en caso de una de las siguientes condiciones:

+ 5.4.3.7.1. Los nuevos anclajes de cumplir con los requisitos de los apartados 5.4.3.1. a 5.4.3.6.

5.4.3.7.2. Los anclajes adicionales pueden ser utilizados sin la aynda de herramientas, cumplir con las
requisitos de los apartados 5.4.3.5. y 5.4.3.6. y se encuentran en una de las dreas determinada por
desplazamiento de la zona se muestra en la figura 1 del anexo 3 del presente Reglamento, 80 mm
hacia arriba o hacia abajo en una direccién vertical.
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5.4.3.7.3. El anclaje (s) es / son destinados a un arnés, cumple / cumplir con los requisitos

establecidos en el apartado 5.4.3.6. si es mentira (s) detras del plano transversal pasando por la linea
de referencia y estén situados:

5.4.3.7.3.1. En el caso de un tinico anclaje, en el 4rea comiin a dos dihedrals definido
verticales por ‘la que pasa por los puntos J 1 y J 2 tal como se define en el apartado 5.4.3.1. y
cuyas secciones horizontales se muestran en la figura 2 del anexo 3 del presente Reglamento;

5.4.3.7.3.2. En el caso de los dos anclajes, en cualquiera de las anteriormente definidas se dihedrals
adecuados, siempre que cada anclaje no es mas de 50 mm de la simétricamente ubicados, imagen
especular de la otra posicion de anclaje sobre el plano P, tal como se define en el apartado 5.1.6. del

asiento en cuestion.

5.5. Dimensiones de los agujeros roscados de anclaje

5.5.1. El anclaje debera tener un agujero roscado de 7/ 16 pulgadas (20 UNF 2B).

5.5.2. Si el vehiculo estd provisto por el fabricante con los cinturones de seguridad que se adjuntan a la
todos los anclajes prescritos para el asiento de que se trate, dichos anclajes no tienen por qué cumplir
el requisito establecido en el apartado 5.5.1., siempre que se ajusten a las otras disposiciones del

presente Reglamento. Ademas, el requisito establecido en el el apartado 5.5.1. no se aplicara a los
anclajes adicionales que se ajusten a las requisito establecido en el apartado 5.4.3.7.3.

5.5.3. Debera ser posible eliminar el cinturén de seguridad sin dafiar el anclaje.

6. PRUEBAS
6.1. General las pruebas de deteccion de los anclajes del cinturén de seguridad
6.1.1. Sin perjuicio de la aplicacién de las disposiciones del parrafo 6.2., Ya peticion de la fabricante;

6.1.1.1. las pruebas podrén realizarse ya sea en un vehiculo o en una estructura completamente
terminado vehiculo;

6.1.1.2. Las pruebas podran limitarse a los anclajes correspondientes a un solo asiento o un grupo
de puestos en la condicién de que:

(a) los anclajes de que se trate tengan las mismas caracteristicas estructurales como el
anclajes correspondientes a los demds asientos o grupo de asientos, y

(b) st los anclajes de este tipo, total o parcialmente, en el asiento o grupo de asientos, las
caracteristicas estructurales del asiento o grupo de asientos son los mismos que las de los demas

asientos o grupos de asientos.
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6.1.1.3. ventanas y puertas se pueden instafar o no y se cierra o no;

6.1.14. cualquier instalacion normalmente y siempre que puedan contribuir a la rigidez del vehiculo
estructura se pueden instalar.

6.1.2. Los asientos seran instalados y colocados en la posicién para la conduccion o el uso elegido por
el servicio técnico responsable de realizar los ensayos de homologacién para dar las mas adversas
condiciones con respecto a la fortaleza del sistema. La posicién de los asientos que se se indica en el
informe. El asiento, si su inclinaci6n es regulable, se bloqueard segiin lo especificado por el
fabricante o, en ausencia de tal especificacion, en una posicién correspondiente a una eficaz angulo de
inclinaci6n del respaldo lo mis cerca posible a 25 © para vehiculos de las categoriasM 1yN1 Y
hasta los 15 ° para los vehiculos de todas las demas categorias,

6.2. Asegurar el vehiculo de los anclajes de los cinturones de seguridad para las pruebas y ensayos de
los anclajes ISOFIX

6.2.1. El método utilizado para asegurar el vehiculo durante la prueba no ser4 tal que
reforzar los anclajes de los cinturones de seguridad o los anclajes ISOFIX de anclaje y de sus
zona o de la deformaci6n normal de la estructura.

6.2.2. Un dispositivo de obtencién se considerara satisfactorio si no produce ningéin efecto en un
zona que se extiende sobre toda la anchura de la estructura y si el vehiculo o el estructura se bloquea
o fijos frente a una distancia no inferior a 500 mm de la anclaje de la prueba y se almacena o se fijaen

la parte trasera no inferior a 300 mm de que anclaje.

6.2.3. Se recomienda hacer descansar la estructura sobre unos soportes dispuestos aproximadamente
en consonancia con los ejes de las ruedas o, si esto no fuera posible, en consonancia con los puntos
de fijacion de la suspension.,

6.2.4. Si un método de asegurar que no sea la prescrita en los apartados 6.2.1. a 6.2.3. de este
Reglamento se utilice, la evidencia debe ser que es equivalente.

6.3. Requisitos de ensayo general para los anclajes de los cinturones de seguridad

6.3.1. Todos los anclajes de un mismo gnipo de asientos deberan probarse simultdneamente.
Sin embargo, si hay riesgo de que una carga asimétrica de los asientos y / o anclajes pueda producir
fallos, una prueba adicional podra llevarse a cabo con terceros carga asimétrica.

6.3.2. La fuerza de traccidn se aplica en una direccién que corresponde a la distribucién de los asientos
posicién en un dngulo de 10 grados + 5 ° por encima de la horizontal en un plano paralelo a la
plano longitudinal medio del vehiculo.
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Precarga de un 10 por ciento con una tolerancia de + 30 por ciento de la meta de carga se
aplicada, la carga se aumentara a 100 por ciento de I2 meta de carga.

6.3.3. La aplicacion de la carga se llevard a cabo lo més rapidamente vposible, y dentro de un
carga maxima de solicitud de tiempo de 60 segundos. :

Sin embargo, el fabricante podr4 solicitar la aplicacién de la carga que deben alcanzarse
dentro de 4 segundos.

Los anclajes deberén resistir la carga especificada durante no menos de 0,2 segundos.

6.3.4. Los dispositivos de traccién que se utilizard en las pruebas descritas en el apartado 6.4. a
continuacién se muestran en el anexo 5. Los dispositivos se indica en el anexo 5, figura 1 se colocan
en el cojin del asiento y luego, cuando sea posible, empujé de nuevo en el asiento, mientras que la
correa del cinturén es tir6 ajustado a su alrededor. El dispositivo que figura en el anexo 5, figura 2 se
‘coloca en la posicién, Ia correa del cinturén esta equipado en el dispositivo y tiré ajustado. No més
allé de la precarga minimo necesario para el correcto posicionamiento del dispositivo de prucha se
present6 a los anclajes de los cinturones de seguridad durante esta operacién.

El dispositivo de traccion, ya sea de 254 mm o 406 mm utilizadas en cada plaza de asiento se
ser tal que su ancho es lo més cerca posible de la distancia entre los més bajos anclajes.

La posicién de los dispositivo de traccién se evite cualquier tipo de influencias reciprocas en el
tirar de la prueba que afecta negativamente a la carga y distribucién de la carga.

6.3.5. Los anclajes de los asientos que lleven anclajes superiores siempre se
probado en las condiciones siguientes:

6.3.5.1. Asientos laterales delanteros:

Los anclajes deberdn presentarse a la prueba descrita en el parrafo 6.4.1. en que las cargas se
trapsmiten 2 los mismos por medio de un dispositivo que reproduzca la geometria de un cinturén de
tres puntos equipados con un retractor con polea de la correa guia en el anclaje superior. Ademas, si
el nfimero de puntos de anclaje es més inferior a la prescrita en el pérrafo 5.3., dichos anclajes deberan
ser sometidos a la prueba especificado en el apartado 6.4.5., en la que la carga se transmitird a la

anclajes por medio de un dispositivo que reproduzca la geometria de los tipos de cinturones de
seguridad destinados a ser que se les otorga.

6.3.5.1.1. En el caso de que el retractor no est4 sujeto a los laterales inferiores del cinturén anclaje o
en el caso de que el retractor se adjunta a la parte superior del anclaje, los anclajes inferiores también
se presentara a la prueba descrita en el apartado 6.4.3.
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6.3.5.1.2. En el caso anterior a las pruebas previstas en los apartados 6.4.1. y 6.4.3. puede ser
realizadas en dos estructuras diferentes, si el fabricante asi lo solicita.

6.3.5.2. Asientos laterales traseros y todos asientos centrales:

Los anclajes deberén ser sometidos a la prueba descrita en el parrafo 6.4.2. en que las cargas se
transmiten a los mismos por medio de un dispositivo que reproduzca la geometria de tres puntos sin
cinturén de seguridad de un retractor, y la prueba en el apartado 6.4.3., en la que se transmiten las
cargas a los dos inferiores del cinturén anclajes por medio de un dispositivo que reproduzca la
geometria de un cinturén subabdominal. Los dos pruebas pueden ser realizadas en dos estructuras
diferentes, si el fabricante asi lo solicita.

6.3.5.3. Cuando el fabricante entregue sus vehiculos con cinturones de seguridad, el correspondiente
cinturén anclajes, a peticién del fabricante, se presentara Ginicamente a una prueba en que las cargas
se transmiten a los mismos por medio de un dispositivo que reproduzca la geometria de los tipos de

cinturones que se adjunta a dichos anclajes.

6.3.6. Si los anclajes superiores no se han facilitado a los asientos laterales y los asientos centrales,
los anclajes inferiores deberan presentarse a la prueba descrita en el el apartado 6.4.3., en la que se
transmiten las cargas a dichos anclajes mediante: un dispositivo que reproduzca la geometria de un
cinturén subabdominal.

6.3.7. Si el vehiculo esta disefiado para aceptar otros dispositivos que no permiten a las correas

se atribuye directamente a los anclajes de los cinturones sin intervenir poleas, etc, o que requieren
anclajes complementarios a los mencionados en el parrafo 5.3., el cinturén de seguridad o un sistema
de cables, poleas, etc que representan a los equipos de el cinturén de seguridad, se adjuntara por un
dispositivo a los anclajes en el vehiculo y los anclajes deberan ser sometidos a las pruebas prescritas
en apartado 6.4., segiin corresponda.

6.3.8. Un método de prueba distintos de los prescritos en ¢l apartado 6.3. puede ser utilizado, pero
pruebas debe ser que es equivalente.

6.4. Particular los requisitos de prueba para los anclajes de los cinturones de seguridad

6.4.1. Prueba de configuracién de un cinturén de tres puntos la incorporacién de un retractor con polea
de guia de correa o en el anclaje superior

6.4.1.1. Una polea o guia para el cable o correa adecuada para transmitir la fuerza de el dispositivo de
traccion, o la polea o cotrea suministrada por el fabricante ser instalado en el anclaje superior.

6.4.1.2. Una prueba de carga de 1350 daN + 20 daN se aplicara a un dispositivo de traccién (véase el
anexo 5, figura 2) acoplado a los anclajes del mismo cinturén, por medio de un dispositivo
que reproduzea la geometria de la parte superior del torso un cinturén de seguridad. En el caso
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de vehiculos de categorias distintas de M 1y N 1, La carga de prueba sera de 675 daN =+ 20,
excepto que paraM 3 y N 3 los vehiculos prueba carga se 450 & 20 daN.

6.4.1.3. Al mismo tiempo, una fuerza de traccion de 1350 daN =+ 20 daN se aplicara a una
dispositivo de traccion {véase el anexo 5, figura 1) acoplado a los dos anclajes inferiores.
En el caso de vehiculos de categorias distintasde M 1 yN 1 , La carga de prueba se
ser 675 daN + 20, excepto que paraM 3 y N 3 los vehiculos de la carga de prueba se
ser de 450+ 20 da N.

6.4.2. Prueba de configuracién de un cinturén de tres puntos sin retractor o con retractor en el
anclaje superior

6.4.2.1. Una prueba de carga de 1350 daN + 20 daN se aplicara a un dispositivo de traccién (véase el
anexo 5, figura 2) acoplado al anclaje superior y al inferior opuesto cinturén anclaje del cinturén de la
misma utilizando, si ha sido suministrado por el fabricante, un retractor fijado en el anclaje superior.
En el caso de vehiculos de categorias distintas de M 1y N 1, La carga de prueba serd de 675 daN +
20, excepto que paraM 3 y N 3 vehiculos la carga de prueba sera de 450 + 20 daN.

6.4.2.2. Al mismo tiempo, una fuerza de traccién de 1350 daN + 20 daN se aplicard a una

dispositivo de traccion (véase el anexo 5, figura 1) acoplado a los dos anclajes inferiores. En el

caso de los vehiculos de categorias distintasde M 1y N 1 , La carga de prueba se ser 675 daN = 20,
excepto que paraM 3 y N 3 los vehiculos de la carga de prueba se ser de 450 = 20 daN.

6.4.3. Prueba de configuracion de un cinturén subabdominal

Una prueba de carga de 2.225 daN + 20 daN se aplicara a un dispositivo de traccion (véase el anexo 5,
figura 1) acoplado a los dos anclajes inferiores. En el caso de los vehiculos de categorias diferentes
delaM 1yN 1 ,La carga de ensayo sera de 1.110 20 daN, salvo que paraM 3 yN 3 los
vehiculos de la carga de prueba sera de 740 + 20 daN.

6.4.4. Prueba para anclajes dispuestos en su totalidad dentro de la estructura del asiento o dispersa
entre la estructura del vehiculo y la estructura del asiento

6.4.4.1. El ensayo especificado en los apartados 6.4.1., 6.4.2. y 6.4.3. anteriormente se realizo,
en su caso, al mismo tiempo la superposicion de cada asiento y para cada grupo de asientos de una
fuerza tal como se indica a continuacion.

6.4.4.2. Las cargas indicadas en los apartados 6.4.1., 6.4.2. y 6.4.3 supra se complementado por una
fuerza igual a 20 veces la masa del asiento completo. El la inercia de carga se aplicara en el asiento o
~en las partes pertinentes de la sede correspondiente a el efecto fisico de la masa de la sede en cuestion

ala sede
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anclajes. La determinacion de la carga aplicada o més cargas y la carga distribucién se harg porel
fabricante y aceptada por el Servicio técnico.

En el caso de los vehfeulos de las categorias M 2y N 2 | Esta fuerza debers ser igual a 10 veces

la masa del asiento completo, para las categorias M 3 y N 3 debera ser igual a 6,6 veces la masa de]
asiento completo.

6.4.5. Prueba de configuracién de un tipo especial de cinturén

6.4.5.1. Una carga de ensayo de 1350 + 20 daN se aplicard a un dispositivo de traccién (véase el anexo
5, figura 2) acoplado a los anclajes de dicho cinturén de seguridad por medio de un dispositivo
que reproduzca la geometria de la parte superior del torso o las correas,

6.4.5.2. Al mismo tiempo, una fuerza de traccion de 1350 + 20 daN se aplicard a un vehiculo de
traccion dispositivo (véase el anexo 5, figura 3) acoplado a los dos anclajes jnferiores.

6.4.5.3. En el caso de vehiculos de categorias distintasde M 1y N 1 , Esta prueba de carga se ser 675
daN = 20, excepto que para M 3 YN 3 los vehiculos de la carga de prueba se ser de 450 20 daN.

6.4.6. Ensayo en el caso de los asientos orientados hacia atris

6.4.6.1. Los puntos de anclaje deber4n ser probados de acuerdo con las fuerzas prescritas en los
apartados 6.4.1,, 6.4.2. 0 6.4.3., segiin corresponda. En cada caso, la carga de prueba se
corresponden a la carga prescrita paralos M 3 o N 3 vehiculos,

6.4.6.2. La carga de ensayo se dirigira hacia delante en relacion a la posicion del asiento en cuestion,
correspondiente al procedimiento prescrito en el apartado 6.3.

6.5. En el caso de un grupo de puestos, tal como se describe en el apartado 1. del anexo 7, la dindmica
ensayo del anexo 7 se puede realizar, a eleccién del fabricante de automéviles, como un alternativa a
la prueba prescrita en los apartados 6.3. y6.4.

6.6. Los requisitos de ensayo.

6.6.1. La fuerza de los sistemas de anclaje ISOFIX se pondr4 a prueba la aplicacion de las fuerzas,
segin lo estipulado en el parrafo 6.6.4.3., a 1a fuerza la aplicacién del dispositivo (SFAD)
ISOFIX con archivos adjuntos y comprometidos.

En caso de anclaje ISOFIX ataduras principio una prueba adicional se realizard como
prescrito en el apartado 6.6.4.4.

ISOFIX todas las posiciones de una misma fila de asientos, que pueden ser utilizados
simultdneamente, se pondr4 a prueba al mismo tiempo.
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6.6.2. La prueba podri realizarse ya sea en un vehiculo completamente terminado o en suficientes
partes del vehiculo de manera que sean representativas de la fuerza y la rigidez de los la estructura del
vehiculo.

Ventanas y puertas se pueden instalar onoy se cierra o no.

Cualquier instalacién normalmente y siempre que puedan contribuir a la estructura del vehiculo mayo
el montaje.

La prueba podra limitarse a la ISOFIX posicion correspondientes a un solo asiento o grupo
de puestos en la condicion de que:

(a) La posicion ISOFIX en cuestion tienen las mismas caracteristicas estructurales que la
ISOFIX posicion en relacion a los demas asientos o grupo de asientos y,

(b) En caso de que estas posiciones son ISOFIX provisto total o parcialmente en el asiento o
grupo de asientos, las caracteristicas estructurales det asiento o grupo de asientos se
las mismas que las de los demés asientos o grupns de asientos.

6.6.3. Si los asientos y apoyacabezas regulable, que se pondra a prueba en la posicién determinado
por el servicio técnico dentro de los limites prescritos por la gama de coches fabricante, tal como
figura en el apéndice 3 del anexo 17 del Reglamento Ne°ie,

6.6.4. Fuerzas, orientaciones y limites de excursion.
6.6.4.1. Una fuerza de 135 N % 15 N se aplicara en el centro de la parte inferior delantera de travesafio

la SFAD con el fin de ajustar la posicion de primer plano detras de la extension hacia atras para SFAD
eliminar cualquier holgura o la tension entre la SFAD y su apoyo.

6.6.4.2. Fuerzas se aplicara a la fuerza la aplicacién del dispositivo (SFAD) en adelante y oblicuo
direcciones de acuerdo con el cuadro 1.

Tabla 1: Indicaciones de las fuerzas de ensayc

Adelante 0°x5° ' 8 kN + 0,25 kN
Oblicuo 75 © + 5 °(a ambos lados del recto, o si cualquier parte
‘ peor de los casos, o si ambas partes_son simétricas,
s6lo un lado) 5 kN £ 0,25 kN

Cada una de estas pruebas podrén realizarse en las diferentes estructuras de si el fabricante lo
solicitudes.

Fuerzas en la direccién de avance se aplica con una fuerza inicial de solicitud angulo de 10+ 5 ° por
encima de la horizontal. Oblicua fuerzas se aplicara horizontalmente 0 ©+5° Unpre-cargadela
fuerza de 500 N £ 25 N, se aplicaran al prescrito carga :
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punto X indicado en la figura 2 del anexo 9. La plena aplicacion de la fuerza debera lograrse
dentro de un periodo de 2 s 0 menos. Se mantendré la fuerza durante un periodo minimo
de 0,2 s.

Todas las mediciones se realizaran con arreglo 2 ISO 6487 con CFC de 60 Hz o cualquier
método equivalente.

6.6.4.3. Pruebas del sistema de anclaje ISOFIX sélo:
6.6.4.3.1. Hacia adelante la fuerza de ensayo:

Horizontal longitudinal excursion (después de pre-carga) del punto X del SFAD durante aplicacion de
los 8 KN % 0,25 KN fuerza se limitard a 125 mm y permanente incluyendo la ruptura parcial de la
deformacion o rotura de cualquier anclaje ISOFIX baja o alrededores no constituira incumplimiento si
la fuerza requerida se mantiene durante el periodo de tiempo especificado.

6.6.4.3.2. Oblicua direccién vigor prueba:

Excursién en la direccién de la fuerza (después ce pre-carga) del punto X del SFAD durante
aplicacion de la 5KN £ 0,25 kN fuerza se limitara a 125 mm y permanente incluyendo la ruptura
parcial de la deformacion o rotura de cualquier anclaje ISOFIX baja o alrededores no constituira
incumplimiento si la fuerza requerida se mantiere durante el periodo de tiempo especificado.

6.6.4.4. Prueba de los anclajes ISOFIX y los sistemas de sujecién de anclaje ISOFIX arriba:

Una tensi6n de pre-carga de SON+5 N debera aplicarse entre las SFAD y la parte superior

ataduras anclaje. Horizontal excursién (después de pre-carga) del punto X durante

aplicacién de los 8 kN * 0,25 kN fuerza se limitard a 125 mm y permanente incluyendo la ruptura
parcia! de la deformacion o rotura de cualquier anclaje ISOFIX baja y arriba ataduras fondeadero, o la
zona circundante no constituiré fracaso si el fuerza requerida se mantiene durante el tiempo
especificado.

Cuadro 2: Excursiones limites

Fuerza de direccién Méxima excursion del punto X del SFAD
- ——Adelaite Tonginidinal de 125

Oblione

g T '
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6.6.5. Fuerzas adicionales.
6.6.5.1. Asiento de las fuerzas de inercia.

Para la posicién de instalacion, donde la carga se transfiere en un asiento del vehiculo reunién, y no
directamente en la estructura del vehiculo, ¢l ensayo se llevard a cabo a garantizar que 12 fuerza del
vehiculo, anclajes para asiento a la estructura del vehiculo es suficiente. En esta prueba, una fuerza
igual a 20 veces la masa de las partes pertinentes de la conjunto de asiento se aplicara horizontal y
longitudinal en una direccién de avance en el asiento o la parte pertinente del conjunto del asiento
correspondiente a la fisica efecto de la masa de la sede en cuestion a los anclajes del asiento, La
determinacién adicional de la carga aplicada o las cargas y la distribucién de la carga seran efectuados
por el fabricante y aceptada por el Servicio técnico.

A peticion del fabricante, la carga adicional puede ser aplicada en el punto X de SFAD durante las
pruebas descritas anteriormente.

Siel anclaje superior traba est4 integrado en el vehiculo del asiento, esta prueba se realizado con ¢l
principio ISOFIX ataduras correa.

La rotura no se produce, y excursiones indicadas en el cuadro 2 se deben cumplido.

NOTA: Esta prueba no tiene que ser realizado en caso de un anclaje de la vehiculo los cinturones de
seguridad del sistema est4 integrado a la estructura del asiento del vehiculo, y el vehiculo sede ya estd
probado y aprobado para responder a las pruebas de carga de anclaje requeridos por el presente
Reglamento para el pasajero adulto con moderacion.

7. INSPECCION DURANTE Y DESPUES DE LOS ENSAYOS DE CINTURONES DE
SEGURIDAD ANCLAIJES

7.1. Todos los anclajes deberan ser capaces de resistir la prueba descrita en los apartados 6.3. y 6.4.

Deformacién permanente, ¢ incluso la ruptura parcial o la rotura de un anclaje o la zona circundante,

no constituye falta si el fuerza requerida se mantiene durante el tiempo especificado. Durante la

prueba, el minimo espaciado de los anclajes efectivos inferiores se especifica en el apartado 5.4.2.5. y
los requisitos del punto 5.4.3.6. para los anclajes efectivos superiores se respetados.

7.1.1. Para los vehiculos de la categoriaM 1 de masa total admisible no superior a 2,5 toneladas, si
la parte superior del cinturén de seguridad de anclaje se adjunta a la estructura del asiento, el efectivo
superior anclajes del cinturén no serd desplazados durante la prueba por delante de un transversal
plano que pase por el punto R y el punto C de la sede en cuestién (véase la figura 1

del anexo 3 del presente Reglamento)
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Para los vehiculos que no sea el mencionado anteriormente, la eficacia superior del cinturén de
seguridad de anclaje no seran desplazados durante la prueba por delante de un plano transversal
inclinado 10 ° en hacia adelante y pasa por el punto R del asiento.

El desplazamiento maximo del punto de anclaje efectivo superior debera ser
medida durante la prueba.

Si el desplazamiento del punto de anclaje efectivo superior es superior a la anterior - mencionadas
limitaciones, el fabricante debera demostrar a satisfaccion de la servicio técnico que no existe ningin
peligro para el ocupante. Como ejemplo, la prueba procedimiento de conformidad con el Reglamento
N © 94 o de un trineo de pruebas con sus correspondientes pulso podran llevarse a cabo para demostrar
un suficiente espacio de supervivencia.

7.2. En los vehiculos que utilicen ese tipo de dispositivos, el desplazamiento y dispositivos de bloqueo
permitiendo a los ocupantes de todos los asientos para dejar el vehiculo debe poder accionarse
marno después de la fuerza de traceion se ha retirado.

7.3, Después de probar los dafios a los anclajes y las estructuras de apoyo durante la carga
ensayos se observo.

7.4. No obstante, los anclajes superiores instalados en uno o mas asientos de los vehiculos de
categoriaM 3 y los de la categoria M 2 con una masa méxima superior a 3,5 toneladas,
que cumplan con los requisitos del Reglamento n ° 80, no es necesario para cumplir con el
requisitos del apartado 7.1. sobre el cumplimierto con el parrafo 5.4.3.6.

3. MODIFICACIONES Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DEL VEHICULO
TIPO

8.1. Toda modificacion del tipo de vehiculo deberd notificarse a la administracion
departamento que se aprueba el tipo de vehiculo. El servicio podra:

8.1.1. consideran que las modificaciones probablemente no tendran consecuencias adversas
. efecto y que, en cualquier caso, ¢l vehiculo sigue cumpliendo los requisitos, 0

8.1.2. exigir un nuevo informe de ensayo al servicio técnico encargado de realizar
las pruebas.

8.2. La confirmacién o denegacién de la autorizacién, especificando las modificaciones, se
comunicadas por el procedimiento indicado en el punto 4.3. anteriormente a las Partes a
del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento.

8.3. La autoridad competente que expida la extension de la homologacion asignara una serie
niimero de dicha extension e informara de ello a las demas Partes en ¢l

Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante un impreso de comunicacién
conforme al modelo recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.
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9. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La conformidad de la produccién se ajustardn a los establecidos en el Acuerdo, apéndice 2
(E/ECE/324-E/ECE/TRAN S/505/Rev.2), con la siguientes requisitos:

9.1. Todo vehiculo que lleve una marca de homologacion, segin lo estipulado en virtud del presente
Reglamento ajustarse a los tipo de vehiculo homologado con respecto a los detalles que afectan a la
caracteristicas de los anclajes de los cinturones de seguridad y los anclajes ISOFIX y sistema de
Traba principio de anclaje ISOFIX.

9.2. Con el fin de verificar la conformidad exigida en el apartado 9.1. anteriormente, una suficiente
nfimero de vehiculos producidos en serie que llieva }a marca de homologacion exigidos por el presente
Reglamento serd sometido a controles aleatorios.

9.3. Como regla general, las comprobaciones citadas anteriormente se limitarén a la toma de
mediciones. Sin embargo, en caso necesario, los vehiculos deberan ser sometidos a algunos de
las pruebas descritas en el parrafo 6. supra, elegidos por el servicio técnico la realizacion de los

ensayos de homologacion.

10. SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DX LA PRODUCCION

10.1. La homologacién concedida a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento podran
ser retirada si el requisito establecido en el apartado 9.1. anteriormente no se haya cumplido o si con
su cinturén de seguridad o los anclajes ISOFIX y sistema de anclajes ISOFIX anclaje superior
ataduras no pase los controles previstos en el apartado 9. por encima de.

10.2. Si una Parte contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una
homologaci6n que habja concedido anteriormente, informara de ello inmediatamente a la otra

Partes la aplicacion del presente Reglamento, por medio de un impreso de comunicacién conforme al
el modelo en el anexo 1 del presente Reglamento.

11. INSTRUCCIONES DE OPERACION

Las autoridades nacionales podran exigir a los fzbricantes de los vehiculos matriculados por
a indicar claramente en las instrucciones de uso del vehiculo

11.1. donde estan los anclajes, y

11.2. para qué tipo de anclajes de los cinturones estan destinadas (véase el anexo 1, punto 5).
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12. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacion cese completamente de fabricar un tipo de cinturdn de seguridad
anclajes o un tipo de anclajes ISOFIX y sistema de sujecién ISOFIX arriba anclaje aprobado de
conformidad con el presente Reglamento, informard de ello a la autoridad que concedio la
homologacién. Tras la recepcion de la correspondiente comunicacién la autoridad informara de ello a
las demas Partes en el Acuerdo de 1958, que la aplicaci6n del presente Reglamento mediante un
impreso de comunicacion conforme al modelo en el anexo 1 del presente Reglamento.

13. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA
LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE ADMINISTRATIVOS DEPARTAMENTOS

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicaran a

la Secretaria de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos

encargado de la realizacion de los ensayos de homologacién y de los servicios administrativos

que la aprobacién de la subvencién y las formas en que la certificacion de aprobacion o de extensidn,
o denegacion o de retirada o extensién de la homologacién, expedidos en otros paises, son ser
enviados.

14. DISPOSICIONES TRANSITORIAS

14.1. A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 06 de enmiendas, no
Parte Contratante en la aplicacion del presente Reglamento denegara la concesion de homologaciones
CEPE en virtud de! presente Reglamento, modificado por la serie 06 de enmiendas.

14.2. A partir de 2 afios después de la entrada en vigor de la 06 serie de enmiendas a este
Reglamento, las partes contratantes la aplicacién del presente Reglamento CEPE tipo de subvencion
aprobaciones solo si se cumplen los requisitos del presente Reglamento, modificado por la serie 06
de enmiendas, se cumplen.

14.3. A partir de 7 afios después de la entrada en vigor de la 06 serie de enmiendas a este
Reglamento, las partes contratantes la aplicacion del presente Reglamento podra negarse a reconocer
autorizaciones que no se concedié con arreglo a la serie de 06 enmiendas
del presente Reglamento.

14.4. Para los vehiculos no afectados por el apartado 7.1.1. anterior, las autorizaciones concedidas de
acuerdo con la serie 04 de modificaciones del presente Reglamento seguiran siendo vilidas.

14.5. Para los vehiculos no afectados por el suplemento 4 de la serie 05 de enmiendas a este
Las aprobaciones de Reglamento seguiran siendo validas, si hubieran sido concedidas en
el cumplimiento de la serie 05 de enmiendas, hasta su Suplemento 3.

{

o
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14.6. A partir de 1a fecha oficial de entrada en vigor del suplemento 5 de la serie 05 de
enmiendas, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento denegara la concesi6n de
Homologaciones CEPE con arreglo al presente Reglamento, medificado por el suplemento 5 de la
serie 05 de las enmiendas. "

14.7. Para los vehiculos no afectados por el suplemento 5 de la serie 05 de enmiendas a este
Las aprobaciones de Reglamento seguiran siendo vélidas, si hubieran sido concedidas en
el cumplimiento de la serie 05 de enmiendas, hasta su Suplemento 3.

14.8. A partir del 20 de febrero de 2005 para los vehiculos de la categoria M1, las Partes Contratantes
la aplicacion del presente Reglamento debera conceder homologaciones CEPE unicamente sise
cumplen los requisitos de presente Reglamento, modificado por el suplemento 5 de la serie 05 de

enmiendas, se satisfecho.

14.9. A partir del 20 de febrero de 2007 para los vehiculos de la categoria M1, las Partes Contratantes
la aplicacion del presente Reglamento podra denegar el reconocimiento de idoneidad que no se
concedida de conformidad con el suplemento 5 de la serie 05 de enmiendas a este Reglamento.

+ 14.10. A partir del 16 de julio de 2006 para los vahiculos de la categoria N, las Partes Contratantes la
aplicacion de la presente Reglamento sélo concederd la autorizacion si el tipo de vehiculo cumple los
requisitos de presente Reglamento, modificado por el suplemento 5 de la serie 05 de enmiendas.

14.11. A partir del 16 de julio de 2008 para los vehiculos de la categoria N, las Partes Contratantes la
aplicacién de la presente Reglamento podrd negarse a reconocer las autorizaciones no concedidas con
arreglo a El suplemento 5 de la serie 05 de enmiendas del presente Reglamento.




