- pagina 38

E/ECE/324
E/ECE/TRANS/505 Rev.1/Add.13/Rev.4
Reglamento N © 14
pagina 35
Anexo 1
Apexo 1
COMUNICACION
(formato méximo: A4 (210x 297 mm)
expedido por: Nombre de la administracion
relativas a: 2/ La autorizaci6én otorgada
APROBACION PRORROGADO
APROBACION REHUSO
HOMOLOGACION RETIRADA

CESE DEFINITIVO DELA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo en lo que respecta a la seguridad y los anclajes de los cinturones y sistemas de
anclajes ISOFIX. Anclaje ISOFIX traba superior si los hubiere con arreglo al Reglamento N ° 14

Aprobacion N ° Extension N ° ..ovveniinene

.................

‘1. Nombre comercial o la marca del vehiculo de MOLOT ...ociiimemimecsesismsnssssssnanss sinsensassmsnmssser

...............................................................................................................................................

13%
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5. Designacién de los tipos de cinturones y retractores autorizados para ser montados en los
anclajes con que estd equipado el vehiculo:

h Anchorage on */
vehicle structure seat structure
outboard
lower anchorages
Right-hand seat inboard
upper anchorage
right
“ Front lower anchorages
_ Middle seat left
' upper anchorage
outboard
“ lower anchorages
Left-hand seat inboard
upper anchorage
outboard
lower anchorages
Right-hand seat inboard
upper anchorage
right
iower anchorages
Reat Middle seat left
Il upper anchorage
outboard
lower anchorages
i Left-hand seat inboard
| i upper anchorage

o—
P —r————

* /[ Insertar en la po_si:ién real de la cart;;iguiente (s):

"A" por un cinturén de tres puntos,
"B" para cinturones abdominales,
"t para cinturones de tipo especial, en este caso el tipo se declar6 en Observaciones”,

"Ar". "Hermano" o "SR" para los cinturones de retractores,

"Ae", "Sea” o "Se" para los cinturones con un dispositivo de absorcidn de energia,

"Are", "Bre" o "Sre" para los cinturones y retractores con absorcion de energia en los
dispositivos al menos un anclaje.

COMNICIIEATIOS: +vvneesreressessessassnmssersesstesnes Sisesseassessentassmssesassrsntissiastansnasstasss Sessansserasnransasssasansess

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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7. Descripci6n del ajuste, el desplazamiento y los sistemas de bloqueo, ya sea de la sede o de
SU PAILES: 3 / covveussosesseresmssosssssistissssseess ostsssamsss s bR LS

..................................................................................................................................................

9. Descripeion del tipo particular de cinturén de seguridad necesaria en el caso de un
fondeadero situado en la estructura del asiento, o la incorporacidn de un dispositivo de
AiSIPACION 4 ENETZIAL <. vveeerrrvreressrans s e

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

10. Vehiculo presentado para su aprobacion &M w..ecceeursiesssrssres sesssimmssimssmmssesssmy e

11. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion: ......ceveceisminianennanes

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

12. Fecha del acta expedida por dicho SEIVICIO cuouiwmrririiirions oo
13. Ntmero del acta expedida por dicho SEIVICIO! wviiiscisiiiinns vt
14. Homologacion concedida / extendido / denegado / retirado 2 /

15. Posicion de la marca de homologacién en el VERICUIO: 1vvevereeeres eoremereebiersnsensnnsssassnsesansnsnaans

16. LUGAT: ovurrrvessesssseessocssscsssisnsaasstess seeissssmmsasssessiessiasssnssss s masstsmasstbasiss st pmssss s st ins s
17, FEORAT «oovoveveresmseesseseeseseassessssnsune sessssmsraasesessssiomssssranyssasatasdomaarststas ShsEsrsen s st s s s s 00
18, FAEITIAT wonosooevsevesoresssesesnsassrssssessessssastrs SresssEarssssEabmEe R saTEtESar eI LTSRS 2SS BEES TS
9. Los siguientes documentos, presentados con la administracioén de servicios que ha
concedido la homologacién disponibles bajo peticion y se adjuntan a la presente

comunicacion:

... dibujos, esquemas y planos de los anclajes, sistemas de anclaje ISOFIX, de los anclajes
de sujecion superior si los hubiere, y de la estructura del vehiculo;

... fotografias de los anclajes de los cinturones, anclajes ISOFIX de los sistemas, de la parte

superior traba su caso, y de la estructura del vehiculo;

... dibujos, esquemas y planos de los asientos, de su anclaje en el vehiculo, de la sistemas de
ajuste y el desplazamiento de los asientos y de sus partes y de sus

dispositivos de bloqueo 3 /;

... fotografias de los asientos, de su anclaje, de la regulacion y de desplazamiento sistemas

de los asientos y de sus partes, y de sus dispositivos de bloqueo. 3/

1/ Ntamero distintivo del pais, que-ha concedido / extendido / denegado / retirado
1a homologacion (véanse las disposiciones de la aprobacion del Reglamento).

2 / Tachese lo que no proceda.
3 / S6lo si el anclaje esta colocado en el asiento 0 si el asiento que apoya la correa del

cinturon.
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Marca de homologacién
Mocelo A

(véase el apartado 4.4. del presente Reglamento)

W

Wk

{E0)t 214R - 062439
\__ 7

rad |

a = 8 mm min.
La marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en
cuestion ha en lo que respecta a los anclajes de los cinturones de seguridad, ha sido
homologado en los Paises Bajos (E 4), de conformidad con el Reglamento N ° 14, bajo el
ntimero 062439. Los dos primeros digitos el namero de homologacién indican que el
Reglamento N ° 14 ya incluia la serie 06 de eamiendas, cuando la aprobacion fue dada.

Modelo B
(véase el apartado 4.5. del presente Reglamento)

Lo i

14 062439
24 130 031628 _

G

a = 8§ mm min.
La marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en
cuestion ha homologado en los Paises Bajos (E 4) con arreglo a los Reglamentos Nos. 14y
24. * (En el caso de este uitimo Reglamento, la absorcién corregido coeficiente es de 1,30 m
-1 ). Los nimeros de homologacién indican que en las fechas en que estas autorizaciones
fueron concedidas, el Reglamento N ° 14 incluye la 06 serie de enmiendas y el Reglamento N
© 94 se encontraba en su serie 03 de enmiendas.

* El segundo nimero se ofrece {micamente a modo de ejemplo.

|
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Emplazamiento de los anclajes efectivos
Figura 1: Areas de ubicacién de los anclajes efectivos
(El dibujo muestra un ejemplo, si el anclaje superior se fija
a la carroceria del vehiculo panel lateral) )
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1 /240 mm como minimo para la central de los asientos traseros delosM 1 yN 1

categorias de vehiculos
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Figura 2: anclajes efectivos superiores
conforme al apartado 5.4.3.7.3. del Reglamento
—
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PROCEDIMIENTO PARA LA DETERMINACION DE LA "H" PUNTO Y EL ANGULO
REAL TORSO ASIENTOS DE POSICIONES EN VEHICULOS DE MOTOR

1. PROPOSITO

El procedimiento descrito en este anexo se utiliza para establecer la "H" y el punto de
ubicaciéon angulo real del torso de una o varias plazas de asiento en un vehiculo de motor y
para verificar la relacién de los datos medidos a las especificaciones de disefio determinado
por el vehiculo fabricante. 1/

2. DEFINICIONES

A los efectos del presente anexo:
2.1. "De referencia” se entiende una o varias de las siguientes caracteristicas de un asiento
posicion:

2.1.1. "H" y la letra "R" punto y su relacion,
2.1.2. el angulo real del torso y el disefio dngulo del torso y su relacion.

2.2. "Tres dimensiones punto H de maquinas" (3-DH méquina), el dispositivo utilizado para la
determinacién de la "H" puntos y dngulos rea! del torso. Este dispositivo se describe en ¢l
apéndice 1 del presente anexo;

2.3. "Punto H", el centro de giro del torso y el muslo de la méquina 3-DH instalado en el
asiento del vehiculo, de conformidad con el parrafo 4 infra. "H" es el punto situado en el
centro de la linea central del dispositivo que esta entre la "H" el punto de vista botones en
ambos lados de la maquina 3-DH. "H” corresoonde tedricamente punto al punto R (por
tolerancias ver apartado 3.2.2. infra). Una vez determinada en conformidad con el
procedimiento descrito en el parrafo 4, "H" se considera el punto fijo en relacién con la
estructura del cojin y avanzar con €l cuando el asiento est¢ ajustado;

2.4."" R "punto" o "punto de referencia del asiento” se entendera el punto definido por el
vehiculo fabricante para cada asiento y establecido con respecto a los tres - sistema de
referencia tridimensional;

1 / En cualquier asiento distinto de los asientos delanteros cuando la "H" el punto no se puede
determinar utilizando el "tridimensional punto H maquina” o los procedimientos, ¢l punto R
indicado por el fabricante, puede tomarse como una referencia a la discrecion de la autoridad

competente
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2.5. "Torso-linea", el eje de la sonda de la 3-DH maquina con la sonda en la posicion totalmente hacia
atras;

2.6. "Angulo real del torso", el éngulo medido entre una linea vertical a través de Ia

"H" punto y la linea del torso utilizando la parte de atrés en el angulo cuadrante 3-DH méaquina. El
4angulo real del torso corresponde tericamente al 4ngulo del torso disefio (para ver las tolerancias el
apartado 3.2.2. mas abajo);

2.7. "Angulo previsto del respaldo» se entiende €l angulo entre las medidas de una linea vertical a
través de la "R" punto y la linea del torso en una posicion que corresponde a la posicién de disefio el
asiento establecido por el fabricante del vehiculo;

2.8. "Centreplane de los ocupantes” (C/LO) es el plano medio de la maquina 3-DH

coloca en cada asiento designado, es representado por la coordenada de "H" punto de la"Y" eje. De
asientos individuales, el centreplane de la sede coincide con el centreplane del ocupante. Para otros
puestos, el de la centreplane ocupante viene especificado por el fabricante;

2.9, "Tres dimensiones sistema de referencia®, un sistema como se describe en el apéndice 2 del
presente anexo;

2.10. "Fiducial marcas" son los puntos fisicos (orificios, superficies, marcas 0 muescas) en la
vehiculo, tal como se define por el fabricante;

2.11. "Medir la actitud del vehiculo" se entiende la posicion del vehiculo definida por la
coordenadas de las marcas fiduciales en las tres dimensiones del sistema de referencia.

3. REQUISITOS

3.1. La presentacién de los datos

Para cada plaza de asiento de referencia donde se requieren datos con el fin de demostrar

el cumplimiento de las disposiciones del presente Reglamento, la totalidad o una seleccion de los
siguientes datos se presentaran en la forma indicada en el apéndice 3 del

el presente anexo:

3.1.1. las coordenadas del punto R relativo a las tres dimensiones del sistema de referencia;

3.1.2. el disefio angulo del torso;

3.1.3. todas las indicaciones necesarias para ajustar el asiento (si es regulable) a la posicién-de
medicion

establecido en el apartado 4.3. por debajo de.
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3.2. Relacién entre los datos medidos y las especificaciones de disefio

3.2.1. Las coordenadas de "H" punto y el valor del 4ngulo real del torso obtenidos por

el procedimiento establecido en el apartado 4. a continuacién se compara, respectivamente, con la
coordenadas del punto R y el valor del disefio del torso angulo indicado por el

fabricante de vehiculos.

3.2.2. Las posiciones relativas de la "R" y la letra "H" punto y la relacion entre

el disefio del torso y el angulo real del torso dngulo se considerara satisfactoria para la

asiento en cuestién si la "H" punto, tal como se define por sus coordenadas, se encuentra dentro de un
cuadrado de 50 mm de longitud horizontal y vertical con las partes cuyos diagonales interseccion en el
punto R, y si el angulo real del torso se encuentra dentro de 1os 5 ° de la concepeion del torso angulo.

3.2.3. Si se cumplen estas condiciones, el punto R y el dngulo del torso de disefio, se utilizaran para
demostrar el cumplimiento de las disposiciones de! presente Reglamento.

3.2.4. Sila"H" o al angulo real del torso no cumplen los requisitos de el apartado 3.2.2.
anteriormente, la "H" punto y el angulo real del torso se determinara dos veces més (tres veces en
total). Si los resultados de dos de estas tres operaciones cumplen las requisitos, las condiciones del
apartado 3.2.3. se aplicaran.

3.2.5. Si los resultados de al menos dos de las tres operaciones descritas en el apartado 3.2.4. por
encima de no cumplen los requisitos del apartado 3.2.2. anterior, 0 si la verificacién no puede tener
lugar debido a que el fabricante no ha presentado informacién sobre la posicion de la "R" o punto
sobre el disefio del torso angulo, el centroide de la tres puntos de medida o de la media de los tres
angulos se utilizara y se considerarse aplicable en todos los casos en que la "R" o punto el disefio es el
angulo del torso a que se refiere el presente Reglamento.

4. PROCEDIMIENTO PARA LA "A" PUNTO Y REAL torso ANGLE DETERMINACION

4.1. El vehiculo se preacondicionara, a eleccion del fabricante, 2 una temperatura

de 20 + 10 © C, para asegurarse de que la sede de material alcanzado la temperatura ambiente. Si el
asiento comprobar nunca ha sido sentado en un 73 a 80 kg persona o dispositivo debera sentarse en el
asiento dos veces durante un minuto para el colch:én flex y la espalda. A peticion del fabricante, todos
los asiento de las asambleas seguiran siendo descargado durante un periodo minimo de 30 minutos
antes de instalacion de la maquina 3-DH,

4.2. El vehiculo deberd estar en la actitud de medicién definidos en el punto 2.11. por encima de.

4.3. El asiento, si es regulable, se ajustar4 en primer lugar a la trasera normal de conduccion o
postura de conduccion, segin lo indicado por el fabricante del vehiculo, teniendo en cuenta sblo
la regulacion Jongitudinal del asiento, con exclusién de asiento de viaje se utilizan con fines diferentes
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de lo normal de conduccién 0 montar los puestos. En caso de que otros modos de ajuste del asiento
existen (vertical, angular, asiento, etc), estos serdn ajustados a la posicién especificada

por ¢l fabricante del vehiculo, Asientos de Ia suspensidn, la posicién vertical rigida se

fijo correspondiente a una posicién normal de conduccién, tal como se especifica por el fabricante,

4.4. La zona de la plaza de asiento en contacto con la méquina 3-DH ser4 objeto de una

muselina de algodén, de tamaio suficiente y textura apropiada, descrita como una [lanura de algodon
tejido tener 18,9 hilos porem 2 y con un peso de 0,228kg/m 2 ode punto o de no-tejidos tejido
tener caracteristicas equivalentes. Sj la prueba se ejecuta en una sede fuera del vehiculo, la piso en el
que se coloca el asiento tendr4 las mismas caracteristicas esenciales 2 / como el piso del vehiculo en el
que el asiento esté destinado a ser utilizado,

4.5. Coloque el asiento de atris y de montaje de Ia maquina 3-DH de forma que el centreplane de |a
ocupante (C / LO) centreplane coincide con el de la maquina 3-DH. En la peticidn del fabricante, Ia
maquina 3-DH puede ser trasladado a bordo con respectoala C/LOsila maquina 3-DH se encuentra
fuera de borda hasta e} momento de que el borde del asiento no permitird nivelacién de la mdquina 3-

4.6. Fije la parte inferior de Ia pierna y pie asambleas asiento a la asamblea, ya sea individualmente o
usando el T-bar y parte inferior de la pierna asamblea. A través de la linea "H" el punto de vista
botones debers ser paralela al suelo y perpendicular a la longitudinal de Ia centreplane asiento.

4.7. Ajustar los pies y las piernas de posiciones de Ia maquina 3-DH como sigue:
4.7.1. Designado asiento: conductor y pasajero delantero exterior

4.7.1.1. Ambos pies y las piernas asambleas se ha avanzado de tal manera que los pies hasta tener
posiciones naturales e e] suelo, entre los pedales de funcionamiento sj es necesario. Donde posible,
el pie izquierdo se encuentra aproximadamente a la misma distancia a Ia izquierda de la centre]?lane de
la maquina 3-DH como el pie derecho es a la derecha. El nivel de burbuja verificar la orientacion
transversal de la maquina 3-DH se lleva a la horizontal .

por el reajuste del asiento, si es necesario, o mediante el ajuste de Ia pierna y pie asambleas _

hacia atrés. La linea que pasa por el "H" punto de vista, los botones se mantenerse perpendicular a la
centreplane longitudinal del asiento.

4.7.1.2. Sila pierna izquierda no puede mantenerse paralelo a la pierna derecha y el pie i'zquie.:r'do no
puede ser apoyado por la estructura, desplazar el pie izquierdo hasta que se apoya. La almegclon dela
botones de vista se mantendr4.

2/ angulo de inclinacién, diferencia de altura con un asiento de montaje, textura superficial, etc
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4.7.2. Designado asiento: lateral trasero

De los asientos traseros o asientos auxiliares, las piernas se encuentran segun lo especificado por el
fabricante. Si los pies descansan sobre partes de la planta, que se encuentran en diferentes niveles, el
pie que primero entra en contacto con el asiento delantero servira de referencia y el otro pie estaran
dispuestos de modo que el nivel de burbuja de dar Ia orientacisn transversal del asiento del indica el
dispositivo de la horizontal.

4.7.3. Otras plazas de asiento designada:

El procedimiento general se indica en el parrafo 4.7.1. anterior, se siguié la salvedad de que

los pies se colocaran segun lo especificado por el fabricante del vehiculo.
4.8. Aplicar parte inferior de Ia pierna y el muslo pesos ¥ el nivel 3-DH maquina.

4.9. Inclinar la espalda hacia adelante en contra de la sartén hacia adelante Y dejar de sefialar a la
méquina 3-DH de distancia del asiento utilizando el T-bar. Reposicionar la maquina 3-DH en e]
asiento por uno de los siguientes métodos:

4.9.1. Siel3-DH méquina tiende a deslizarse hacia atras, utilice el siguiente procedimiento, Permitir
la miquina 3-DH se deslice hacia atras hasta que una restriccién de carga horizontal hacia adelante
sobre la T-bar yano es necesario, es decir, hasta el asiento en contacto con el asiento. Sies necesario,
reposicionar la parte inferior de la pierna.

4.9.2. 8ila maquina 3-DH no tiende a deslizarse hacia atrés, utilice el siguiente procedimiento.
Diapositiva 3-DH de Ia méquina hacia atrés por la aplicacién de una carga horizontal hacia atras para
el T-bar hasta que el asiento en contacto con el asiento (véase la figura 2 del apéndice 1 del presente
anexo). _

4.10. Aplicar un 100+ 10 N de carga a la espalda y el montaje de la sartén 3-DH en la maquina
interseccién de la cadera angulo cuadrante y el T-bar vivienda. La direccién de la carga aplicacién se
mantendrd a lo largo de una linea que pasa por encima de la interseccién a un punto justo encima de la
barra de los muslos de vivienda (véase la figura 2 del apéndice 1 del presente anexo). Entonces
cuidadosamente la parte posterior retorno a la sartén asiento. Atencién debe ser ejercida en todo el
resto del procedimiento para prevenir la méquina 3-DH se deslice hacia deiante.

4.11, Instalacién de la nalga derecha y la izquierda pesos ¥ luego, alternativamente, las ocho pesas del
torso. Mantener la maquina 3-DH nivel,

4.12, Inclinar la espalda hacia adelante pan para liberar la tensién en el asiento. ]
Rock la méquina 3-DH de un lado a otro a través de 10 ° arco (5 ° a cada ladq dt.f 'la vertical
centreplane) durante tres ciclos completos que libere a todos acumulado de friccién entre

3-DH de la maquina y el asiento.
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Durante el balanceo, el T-bar de la 3-DH maquina tienden a divergir de la especifica alineacion
horizontal y vertical, El T-bar, por lo tanto, debe ser restringida por la aplicacion de una carga lateral
durante el balanceo de peticiones. Se ejercera en la celebracion de la T-bar y balanceo de la maquina
3-DH para garantizar que no inadvertida exterior se aplican cargas en vertical hacia delante y hacia
atras o de direccion.

Los pies de la maquina 3-DH no deben ser limitados o celebradas durante este paso. Si los pies
cambiar de posicion, se les debe permitir permanecer en esa actitud por el momento.

Cuidadosamente la parte posterior retorno a la sartén asiento y compruebe los niveles de los dos
espiritus de cero posicién. En caso de cualquier movimiento de los pies se ha producido durante el
funcionamiento de balanceo la maquina 3-DH, deben ser reposicionados como sigue:
Alternativamente, levantar cada pie del piso minimo de la cantidad necesaria hasta que no haya més
movimiento se obtiene pie. Durante este levantamiento, los pies deben ser libres para girar, y no
adelante o laterales son cargas que deben aplicarse. Cuando cada uno de los pies se coloca de nuevo
en el abajo posicion, es el talon de estar en contacto con la estructura disefiada para ello.

Comprobar el nivel de burbuja lateral de posicion cero, si es necesario, aplicar una carga lateral a la
parte superior pan de la espalda suficiente para el nivel 3-DH de la maquina de asiento sobre el
asiento.

4.13. La celebracion de la T-bar para impedir la maquina 3-DH se deslice hacia delante en el asiento
cojin, haga lo siguiente:

(a) devolver la parte de atris a la sartén asiento;

(b) aplicar y, alternativamente, una liberacion de carga horizontal hacia atrds, que no exceda de 25 N,
a la respaldo barra a una altura aproximadamente en el centro del torso hasta que el peso cuadrante de
angulo de cadera que indica una posicién estable se ha llegado después de la carga. Se ejercer para
garantizar que ningiin exterior abajo o cargas laterales son

aplicado a la maquina 3-DH. Si hay otro nive! de ajuste de la méaquina 3-DH es

es necesario, gire el pan de nuevo hacia delante, de nuevo, y repetir el procedimiento de

el apartado 4.12.

4.14, Tomar todas las mediciones:

4.14.1. Las coordenadas de la "H" punto se miden con respecto a las tres dimensiones
sistema de referencia.

4.14.2. El dngulo real del torso se lee en la parte posterior del angulo cuadrante 3-DH con la miquina
la sonda en su posicién completamente hacia atras.
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4.15. Si una repeticion de la instalacién de la maquina 3-DH se desea, el asiento debe
siendo descargado durante un perfodo minimo de 30 minutos antes de que se vuelva a
ejecutar. La maquina 3-DH no debe dejarse cargado sobre el conjunto de asiento mas alla del
tiempo necesario para llevar a cabo la prueba.

4.16. Silos escafios en la misma fila pueden considerarse similares (asiento corrido, asientos
idénticos, etc) s6lo una "H" y un punto "angulo real del torso” se determinara, para cada fila
de asientos, la maquina 3-DH descrito en el apéndice 1 del presente anexo estan sentados en
un lugar considerarse representativo de la fila. Este lugar sera:

4..16. 1. en el caso de la fila delantera, el asiento del conductor;

4.16.2. en el caso de la fila o filas traseras, un asiento exterior.
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Anexo 4 - Apéndice 1
DESCRIPCION DE LAS TRES DIMENSIONES "H" PUNTO DE MAQUINAS */
(3-DH maquina)
1. Asiento de atris y sartenes

La espalda y asiento est4n construidos de ollas de plastico reforzado y metal, que simulan la
humano y el torso y los muslos son mecanicamente con bisagras en la "H" punto. Un
cuadrante se cierra a la sonda con bisagras en la "H" punto para medir el 4ngulo real del
torso. Ajustable muslo bar, que se adjunta a la sede sartén, se establece la linea central del
muslo y sirve como base de referencia para la cuadrante de dngulo de cadera.

2. Cuerpo y la pierna elementos

Parte inferior de la pierna segmentos estan conectados a la asamblea asiento en la T-barra que
une las rodillas, que es una extension lateral de la barra de muslos regulable. Cuadrantes se
han incorporado en la parte inferior de la pierna segmentos para medir los 4ngulos de la
rodilla. Conjuntos de zapatos y pies estan calibrados para medir el dngulo de los pies. Dos
niveles de espiritu orientar el dispositivo en el espacio. Organo elemento pesos se colocan en
los correspondientes centros de gravedad para proporcionar asiento equivalente a una
penetracion 76 kg masculino. Todas las artisulaciones de la méquina 3-DH debe verificarse
para la libre circulacién sin encuentro notable friccién,

* Para mas detalles de la construccion de la maquina 3-DH se refieren a la Sociedad del
Automévil

Engineers (SAE), 400 Commonwealth Driv2, Warrendale, Pennsylvania 15096, Estados
Unidos de América.

La maquina se corresponde con el que se describe en la norma ISO 6549:1980.
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Figura 1: 3-DH de méquinas designacion
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'J L r:eiht

Buttoc aight

Direction and point of
oppifeation of load

Figura 2: Dimensiones de la maquina 3-DH elementos y distribucion de la carga
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Anexo 4 - Apéndicé 2

TRIDIMENSIONAL DE REFERENCIA DEL SISTEMA

1. Las tres dimensiones del sistema de refereacia estd definido por tres planos ortogonales
establecidos por el fabricante del vehiculo (véase la figura). */

2. El vehiculo de medicién establecido por la actitud es la posicién del vehiculo sobre el
apoyo superficie de tal manera que las coordenadas de las marcas fiduciales corresponden a

los valores indicados por el fabricante.

3. Las coordenadas del punto R y el "H" punto se establecen en relacién con los fiduciales
marcas definidas por el fabricante del vehiculo.

Tarn ¥ plane {verlien!
ongitsdined 2aro plons)

Figura: Tridimensicnal del sistema de referencia

* F1 sistema de referencia corresponde a ls. norma ISO 4130:1978.
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Anexo 4 - Apéndice 3

DATOS ACERCA DE REFERENCIA asientos

1. Codificacion de datos de referencia

Datos de referencia se enumeran consecutivamente para cada plaza de asiento. Los asientos son
identificados por un cédigo de dos digitos. El primer digito es un niimero ardbigo y designa la fila de
asientos, contando desde la parte delantera a la parte trasera del vehiculo. Ei segundo digito es una
sociedad de capital carta, que designa la ubicacion de la plaza de asiento en una fila, como se ve en el
direccién de movimiento de avance de los vehicuios; las letras siguientes se utilizara:

L = izquierda
C = centro
R = derecha

2. Descripcion del vehiculo medir actitud

2.1. Coordenadas de las marcas fiduciales

3. Lista de datos de referencia
3.1. ASIENtO; vvvvreirrieeierenriiieeraneeseenes

3.1.1. Coordenadas del punto R

3.1.2. Angulo previsto del respaldo: .........cccoreners

3.1.3. Especificaciones para el asiento de ajuste * /
horizontal: .................
vertical: .......coreenne
angulares: .................
angulo del torso: .................

Nota: Lista de datos de referencia para mas plazas de asiento en el punto 3.2., 3.3, etc.

* Tachese lo que no proceda.
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Anexo 5

DISPOSITIVO DE TRACCION
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Figura 1
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. Ciothcavered foam,
' thlcknesszs

Strap connecting block to *190>4 |

anchorage pomts '

_ Alt dtmens:ons are irr ml!hmetres

F:gurez o

Figura 2

Para la fijacién de la correa del hombro del cinturén dispositive de traccién pueden ser
modificados mediante la adicién de dos tierras bordes y / o algunos pernos para evitar la caida
fuera de la correa durante la prueba de traccion.




SR Pagina 56
E/ECE/324
E/ECE/TRANS/505 Rev.1/Add.13/Rev.4
Articulo 14
pagina 56
Anexo 5

Cubiertas_de espuma de tela

espesor 25

i
.

bl = onaz

Todas las dimensiones son en mm

Figura 3
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NUMERQ MINIMO DE PUNTOS DE ANCLAJE
Y EMPLAZAMIENTO DE LOS ANCLAJES INFERIORES
VEHiCULO Asientos orientados hacia dgl—z;n;e_ B
CATEGORIA QUTROARD CENTRO.
FRENTE| OTROS FRENTE | OTROS
M1 K] 3 3 3
M 2 <3,5 toneladas 3 3 3 3
M.3. &M 2 =35 toneladps—3-03 3024t 3024k 3024k
N1 3 3020 3p2% 2
IN 2 &N.3 3 2 302 2 2

Explicacién de los simbolos utilizados:

2: dos anclajes inferiores, que permiten la ins:alacion de un cinturén de seguridad de tipo B, o
de los cinturones de seguridad tipo Br, Br3, Br4m o Br4Nm, cuando lo exija la consolidada
Resolucién sobre la construccién de vehiculos (RE3), anexo 13, el apéndice 1.

3: dos anclajes inferiores y un anclaje superior que permiten la instalacién de un periodo de
tres punto de los cinturones de seguridad de tipo A, o de los cinturones de seguridad tipo Ar,
Ar4m o Ard4Nm, cuando lo exija la Resolucién consolidada sobre la construccién de
vehiculos (RE3), anexo 13,

apéndice 1. _

@: se refiere al parrafo 5.3.3. (Se toleran dos anclajes si el asiento es a bordo de un
pasadizo)

* : ge refiere al parrafo 5.3.4. (Se toleran dos anclajes si el parabrisas estd fuera
zona de referencia)

dL: se refiere al parrafo 5.3.5. (Se toleran dos anclajes si no hay nada en la zona de referencia)

O : se refiere al parrafo 5.3.7. (Disposici6n especial para el piso superior de un vehiculo)

%
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Anexo 6 - Apéndice 1

Emplazamiento de los anclajes inferiores - Requisitos inicamente a los angulos

SEAT M 1 Diferentes de laM 1|
lado de la hebilla (a 2 ) 45°-80°~ 30°-80°
_lada apnesta a la behilla (o 1) 30°-80° 30°-80°
angulo constante 50°-70° 50°-70°
Frente * /| banco - lado de 1a hebilla (¢ 2 ) 45°-.80° 20°-80°
banco - otros a la hebilla 30°-80° 20°-80°
lado (a 1)
psiento regulable con angulo <208° 45°-80°(a 2)*/ 20°-80°
20°-80°(a 1)*/
|+ yrasero 30°-80° ' 20°-80°W

Plegable | No anclaje necesario.

Si anclaje equipados: véase el punto de vista frontal y posterior requisitos.

Notas:

#: lateral y central.
* /: si el angulo no es constante, véase el apartado 5.4.2.1.

¥: 45°-90 °enel caso de los asientosdeM 2 y M 3 vehiculos
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Prueba dinamica como alternativa a los cinturones de seguridad ANCLAJES
ENSAYO DE RESISTENCIA ESTATICA

1. AMBITO DE APLICACION

En este anexo se describe un trineo de pruebas dinamicas que se pueden realizar como
alternativa a los anclajes de los cinturones de seguridad, resistencia de prueba exigidos en los
puntos 6.3. y 6.4. de presente Reglamento.

Esta alternativa puede aplicarse a peticién de la fabricante de antoméviles en el caso de un
grupo de asientos en los que todos los asientos estdn equipados con 3 puntos de los cinturones
de seguridad para torax limitador de carga que se asocian funciones y cuando el grupo de
asienios Ademas, dispone de un asiento para que la parte superior del cinturén de seguridad
de anclaje estd ubicado en la estructura del asiento.

2. PRESCRIPCIONES

2.1. En el ensayo dinamico prescrito en el parrafo 3. del presente anexo, no habra ninguna
ruptura de un anclaje o alrededores. Una ruptura programadas necesarias para la
funcionamiento del dispositivo limitador de carga, sin embargo permitida.

Las distancias minimas para los anclajes efectivos inferiores se especifica en el

apartado 5.4.2.5. del presente Reglamento, y los requisitos para la efectiva superior

anclajes se especifica en el apartado 5.4.3.6. del presente Reglamento y, en su caso,

completado por el siguiente apartado 2.1.1., deberén ser respetados.

2.1.1. Para los vehiculos de la categoria M 1 de masa total admisible no superior a 2,5
toneladas, la superior del cinturén de seguridad de anclaje, si se adjunta a la estructura del
asiento, no serdn desplazados por delante de ua plano transversal que pasa por el punto R y el
punto C de la sede en cuestién (véase la figura 1 del anexo 3 del presente Reglamento).

Para los vehiculos que no sea el mencionado anteriormente, la parte superior del cinturén de
seguridad de anclaje no se desplazados por delante de un plano transversal inclinado 10 ° en
direccion de avance y que pasa a través del punto R del asiento.

2.2, En los vehiculos que utilicen ese tipo de dispositivos, el desplazamiento y dispositivos de
bloqueo permitiendo a los ocupantes de todos los asientos para dejar el vehiculo debe poder
acctonarse a mano después de la prueba.

|62
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2.3. El manual del propietario del vehiculo deberé incluir indicaciones que cada uno de los cinturones
de seguridad sélo se se sustituye por un cinturén de seguridad para el asiento considerado en el
vehiculo y, en particular, identificar a los asientos que s6lo podran ser

equipado con un cinturén de seguridad equipado con un limitador de carga.

3. CONDICIONES DE PRUEBA DINAMICA
3.1. Condiciones generales

Las condiciones generales descritas en el parrafo 6.1. del presente Reglamento se aplicara a la prueba
describen en el presente anexo.

~ 3.2. Instalaci6n y preparacion

3.2.1. Trineo

El trineo se fabricaran de manera que no aparece después de la deformacién permanente de ia prueba.
Hay que guiarse por lo que, durante la fase de impacto, 1a desviacién no es superior al 5 ° en el plano
vertical y 2 ° en el plano horizontal.

3.2.2. Aseguramiento de la estructura del vehiculo

La parte de la estructura del vehiculo se consideren esenciales para el vehiculo con respecto a la
rigidez los anclajes del asiento y los anclajes de los cinturones de seguridad deberan estar protegidos
en el trineo, de acuerdo con las disposiciones descritas en el parrafo 6.2. del presente Reglamento.

3.2.3. Sistemas de retencion

3.2.3.1. Los sistemas de retencion (el completo asientos, el cinturén de seguridad de las asambleas y la
carga limitador de los aparatos), deberdn instalarse en la estructura del vehiculo de acuerdo con la
serie especificaciones de produccion de vehiculos.

El vehiculo probado se enfrenta el medio ambiente asiento (salpicadero, asientos, etc, dependiendo de
asiento de la prueba) puede ser montado en el trinec de pruebas. Si hubiera un airbag frontal, se ha ser
desactivadas.

3.2.3.2. A peticion del fabricante y de acuerdo con el servicio técnico en encargado de los ensayos,
algunos componentes de los sistemas de retencién que no sea el completo asientos, el cinturén de
seguridad de las asambleas y el limitador de carga de dispositivos, no puede ser montado en la prueba
de trineo o podran ser sustituidos por componentes de valor equivalente o menor rigidez y cuyas
dimensiones son incluidos en el acondicionamiento interior de vehiculos dimensiones, siempre que la
configuracién de la prueba es al menos tan desfavorable como la serie con respecto a la configuracion
de la aplicacion de fuerzas en el asiento y los anclajes de los cinturones de seguridad.

{~5
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3.2.3.3. Los asientos se ajustarin segin lo dispuesto en el apartado 6.1.2. del presente
Reglamento, en el posicion elegida para el uso por el servicio técnico encargado de los
ensayos como un dando las condiciones més adversas con respecto a la fuerza y los anclajes
compatibles con la instalacion de los maniquies en el vehiculo.

3.2.4. Maniquies

Un maniqui cuyas dimensiones y masa se definen en el anexo 8 se coloca en
cada uno de los puestos y limitados por el cinturén de seguridad en el vehiculo.
No se requiere la instrumentacién maniqui.

3.3. Prueba

3.3.1. El trineo deber4n estar propulsados que, durante el ensayo, la variaciéon de velocidad es

de 50 km / h.
El trineo desaceleracion sera dentro de los limites especificados en el anexo 8 del Reglamento

N°16.

3.3.2. Si procede, la activacién de dispositivos adicionales de retencién (los dispositivos de
pretensado, etc, con excepcidn de bolsas de aire) se activa de acuerdo con el fabricante de
automoviles de indicaciones.

3.3.3. Se comprobard que los anclajes de los cinturones de seguridad 'es el desplazamiento no
sea superior a la limites especificados en los apartados 2.1. y 2.1.1. del presente anexo.
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MANIQUT ESPECIFICACIONES * /
Masa : 97.5+5ke
Levantar la sesion altura 965 mm
Amplitud de cadera (sentado) ' 415 mm
Circunferencia de la cintura (sesién) - 1200 mm
La circunferencia de la cintura (sesion) 1080 mm
Profundidad del pecho 265 mm
Braquial 1130 mm
La altura de los hombros 680 mm
La tolerancia en todas las dimensiones de longitud + 5 por ciento
Nota: un esquema que explica la dimensién se da enla siguiente figura.
Chest
. circumference
- |
:
! Waist circumference
e -G {sitting)

ol -
. s B D O

i -

1.

Hip breadth
(sitting)
SIDE VIEW FRONT VIEW

*/
Dispositivos descritos en la Regla de disefio de Australia (ADR) 4 / 03 y la Federal Motor
Vehicle Normas de Seguridad (FMVSS) N ° 208 se consideran equivalentes.
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SISTEMAS Y ANCLAIJES ISOFIX ISOFIX Arriba Tether ANCLAJES

Figura 1: La fuerza de aplicacién del dxsposiﬁvo (SFAD), puntos de vista isométrica
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Dimensions in milEmetres
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1 Comienzo de la pigina punto de amarre
2 Pivote embargo la rigidez de los ensayos, tal como se describe a continuacion.

Figura 2: La fuerza de aplicacién del dispositivo (SFAD), dimensiones
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Rigidez de SFAD: Cuando se adjunta a la barra de anclaje rigido (s) con la parte delantera de
la cruz SFAD apoyado por una barra rigida que se celebra en el centro de un eje longitudinal
de 25 mm por debajo de la SFAD base (para permitir la flexién y torsién de la base de SFAD)
el movimiento del punto X no se ser superior a 2 mm en cualquier direccion, cuando las
fuerzas se aplican de conformidad con el cuadro N ° 1 de el apartado 6.6.4. del presente
Reglamento. Cualquier deformacién del sistema de anclaje ISOFIX se excluidos de las
~ mediciones
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Figura 3: Comienzo de la pgina ISOFIX ataduras conector (tipo gancho) dimensiones
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255mm maximo

< 305 mm minimo _

Figura 4: Distancia entre las dos zonas de anclaje de baja

! m y -
IV ~HisdTe
PN el
wegw vt |

&7 307 ROTE: DIMENSIDNS ARE Mt

B

Figura 5: Dos dimensiones de 1a plantilla
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Dimensiones en milimetros

Figura 6: Comienzo de la pigina ataduras anclaje ISOFIX ubicaci6n, zona ISOFIX - Vista
lateral
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Dimensiones en milimetros

Figura 7: Comienzo de la pagina ataduras anclaje [ISOFIX ubicacion, zona ISOFIX -
ampliada lado vista de 1a recapitulacién en torno a Ia zona

72
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Figura 8: Comienzo de la pagina Sofix traba anclaje ubicacién, zona ISOFIX - Plan de vista
(R-plano de la seccién transversal)
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Figura 10: Comienzo de la pagina ataduras anclaje ISOFIX ubicacion, zona ISOFIX --

Tridimensional visién esquematica
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Dimensiones en milimetros

Figura 11: Otro método de localizacién de la parte superior ataduras de anclaje
utilizando el "ISO/F2" (B) el fixture, la zona ISOFIX - laterales, superior y posterior de

puntos de vista
1 "ISO/F2" (B) fijaci6n horizontal de la cara - 4 interseccién entre el 2y 3
2 "ISO/F2" (B) accesorio cara posterior 5 ataduras punto de referencia

3 linea horizontal tangente al principio de la pagina

dureza de asiento (ltimo punto de una rigida

superior a 50 shore A) 6 "ISO/F2" (B) del eje de fijacion
7 arriba ataduras correa
8 limites de la zona de anclaje
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Notas:

1. Dibujo no a escala.

2. Simbolo puede ser mostrado en la imagen espejo.
3. Color del simbolo a eleccion del fabricante..

Figura 12: anclaje ISOFIX bajo el simbolo

Notas:

1. Dimensiones en mm

2. Dibujo no a escala

3. El simbolo debera ser claramente visible, ya sea por medio de colores o por contraste
adecuado de socorro si es moldeado o en relieve. :

Figura 13: Simbolo utilizado para identificar la ubicacién de una de las principales ataduras
anclaje que se encuentra bajo una cubierta
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